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im Abstande des Halbmessers r nach Art des Zirkelschlages beliebig vie
punkte bestimmt werden, kann bei ganz kleinen Liangen von r zweck
sein. Die Voraussetzung ist also,

Abhbildung 384, > 2 = = 2
= dal der Mittelpunkt (0 gegeben 1st,

‘\ wihrend er frither in keinem Falle
B bekannt war. Er wird durch Ab-

gteekune von v in A und E recht-

- auf den gegebenen Geraden

A = 4/ und nach einer etwa notwendig
e - P werdenden kleinen Verschiebung des
ea Y J Schnittpunktes O erhalten und durch

g L\ einen Pflock bezeichnet. Fir Ab-

steckungen bei Wegebauten und in

der Kulturtechnik, aueh bei StraBen- und Feldbahnen, wird ein solches Hilfs-

mittel, das in girtnerischen Betrieben vielfache Verwendung findet, oft gute
Dienste leisten.

¢) Uebergangshogen und Spurerweiterung.

Bei Schienenwegzen jeder Art ist durch den unmittelbaren Uebergang der
& . :

geradlinigen Fiithrung in den Kreisbogen und umgekehrt eine Storung der bis

dahin ruhigen Fahrt unvermeidlich, sofern nicht durch cewisse Mafinaghmen fiir

das stoBfreie Ein- und Auslaufen der Fahrzeuge i retragen wird. Die
Mittel erstrecken sich einmal auf eine Aendert der Schienen-
stringe durech Zwischenschaltung eines , U wozu mnoch

weiter eine ,Spurerweiterung® in dem anschlieBenden Kreisbogen zu rechnen
ist. dann aber auf eine Verinderung der Hihenlage der Schienenstringe, iiber
die im Abschnitte IIL 5. (S. 356) unter ,Ueberhiéhung® und ,Gefillausrun-
dung* Einiges zu beachten ist.

«) Uebergangsbogen. Durch die Einfiigung eines Uebergangsbogens soll
die Gerade, die gewissermafen einen HKreishogen mit dem Halbmesser v ¥
(unendlich groB) darstellt, stetig tbergefithrt werden in die sich anschlieBende
Bogenlinie mit dem gegebenen Halbmesser r. Hierzu dient ein ziemlich kurzer
Parabelbogen, dessen Bestimmungsstiicke nach
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sich ergeben und von der Geraden als Abscissenachse abgesetzt werden. Der
Wert k, d. h. die Ordinate am Ende des Uebergangspunktes fir x — 1, und |

selbst. die Abscissenlinge des Uebergangsbogens. sind abhiingig von der Gribe
des gegebenen Halbmessers des anschliefienden Kreisbogens, sowie der hichst
zuliissigen Geschwindigkeit der Fahrzeuge. Die Betriige fiir 1 und k sind durch

besondere Vorschriften der einzelnen Bahnverwaltungen festgelegt:; bei Haupt-

bahnen z. B. steigen die Werte von | nicht @ber 30 bis 40 m, von k nicht iiber
1.200 bis 1,400 m.
Die Einlage der Uebergangsbigen am Anfange und Ende eines Kreisbogens

ist verhiltnismiBig einfach, wenn man den Kreisbogen, wie es meist geschieht,




um das MaBl von von der Geraden nach innen verschiebt. Die Absteckung
(Abbil. 895) setzt demnach die Kenntnis der Lage von Anfang Ay, Ende E; und
Mitte My (frither

1-

messer T - —- voraus. Von Ay wird in der Geraden nach B und

A. E und M. s. Abbil. 869) des Kreisbogens mit dem Halb-

S je la

abgesetzt. wodurch A der Anfang des Uebergangsbogens bezw. in R der Fub-
punkt fiir die Ordinate k des Endes U des Uebergangshogens erhalten wird.
Wird von M: aus die Bogenmitte M durch Einriicken nach innen um kls be-
stimmt. so sind A, U und M, auf der anderen Seite dementsprechend V und E
die H;i'[l[ll[]li]lktl'_ zwischen welche noch Kleinpunkte einzuschalten sind.

Abbildung 395,

Die Kleinpunkte im Kreishogen UM V werden nach den bereits bekannten
Regeln (s. Absehnitt b) 5. 395) abgesetzt, wobei zur Bestimmung von gleichen
Bozenstiicken b (s. S. 316) der Mittelpunktswinkel & (Abbil. 372

Jg — 900 — s Y

und v sich berechnen laBt aus

) sich ergibt zu
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Die Kleinpunkte des Uebergzangsbogens sind nach der bereits genannten
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abzustecken, indem fiir runde Absecissenwerte x die Ordinaten y berechnet werden.

Als Nullpunkt der Absteckung gilt der Anfang A des Uebergangsbogens. Bei
!
A; betrigt, worauf hingewiesen sei, wegen x— 5, die Urdinate
Gl [fa 8 k
iK1 Ji—=—
Der Betrag k ist, wie schon gesagt, von den | Bahnverwal-
tungen vorgeschrieben. Er wird bei Hauptbahnen in der Regel nach
2 a9
| | aloc = X
K —, Q180 ¥y = :
or . brl
berechnet, wo 1 die den jeweiligen Verhiiltnissen anzupassende Abseissenlinge
und r der gegebene Kreisbogenhalbmesser ist, Fiir die :rl'_'!_'l'n|-“:..44'||-i'|l.'.‘?.“-i‘*"éll'.'l

Staatsbahnen gelten die Bestimmungen vom 1. Oktober 1909, die auch Tafeln

fiir die einfache Auswertung der Bestimmungsstiicke enthalten.

Nebenbahnen und Kleinbahnen erhalten meist | = 20 m, demnach
200 y
k=— und y— :
T - 120

Bei Schmalspurbalinen, wozu auch Feldbahnen zu rechnen sind,
verden als Abscissenlinge | gewihnlich zwei Schienenldngen von 7.5 bezw. 9 m
genommen, demnach 1 =15 bis 18 m; hiernach sind k und y zu berechnen.

Strafenbahnen erbalten in der Regel nur bei Kreisbigen kleiner als

50 m einen Uebergangshogen. Hierbei soll 1 mindestens 5 m und hichstens
200
10 m betragen. Als Anhalt gilt 1 . woraug sich
: s
12 20000 : X X9
Ik = — . Weller y— 2 -
Sl Jr? : Glr 1200
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In weleher Weise bei zusammengesetzten gleichgerichteten Kreishigen und
bei Gegenhigen mit oder ohne Einschaltung einer Zwischengeraden (s. S. 315

his 324) zu verfahren ist, geben die gelienden technischen Anweisungen an,
wozun auch auf die Binde IV bis VII der vorliegenden Sammlung; .Der Eisen-
bahnbau* von K. Strohmeyver hingewiesen wird. Auch die anf Seite 328

in der Anmerkung genannten Taschenbiicher von Knoll-Weitbrecht und
Sarrazin-0Oberbeeck enthalten neben Tafeln zur Absteckung ven U

ebergangs-
biigen einige Angaben hieriiber, das erstere namentli

teilungen iiher die Bere

shende  Mit-
imung von Weichen, iiber Weichenpline und iiber
die Absteckung der Gleis- und Weichenanlagen, woral
merksam gemacht sei.

g) Spurerweiterung. Die Fahrt in Kreishégen mit geringen Halbmessern
getzt eine Grenze fir den Abstand der Wagenachsen, die in erster Linie von der
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hesonders auf-

Grife des Halbmessers abhiingt. Um den Schwierickeiten bei den stark weeh-
selnden Achsabstinden der Fahrzeuge zu begegnen, ist eine Erweiterung der

sonst unverinderlichen Spurweite vorzunehmen, deren MaB aus Erfahrungssiitzen

abgeleitet wird, Die ,Spurerweiterung® wird in der Weise hergestellt, dab
von den beiden Schienenstringen der innere nach dem Mittelpnnkte des Kreis-
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