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as Budi liber Kiel, das hiermit herausgebradit wird, soll, wie die anderen Werke des
Dari-Verlages, durch guten Bildschmudk einen charakteristisdien Eindrack der dargestellfen
Stadt geben.
Stidte, wie Kiel, charakteristisch zur Darstellung zu bringen, ist nicht leicht. Das Charak-
teristische zu erfassen, ist sdion sdiwierig, wieviel mehr, es durdh Auswahl geeigneter Bilder
zur Darsteliung zu bringen.
In den letzten 30 jaliren wire es nicht so sdiwierig gewesen, da war es eben die Marine, die die
bestimmende Note hergab.
Heunte ist das zuriickgetreten. [st es denn nun das Hafenleben, die Werftindusirie, ist es die
Universitdt oder was sonst?
Die Frage ldfit sich so eindentig nicht beantworten, es ist von alle dem etwas.
Namentlich ist es dié schone Kieler Forde mit ihren herviichen Budhenwdildern, die frische Luft
und der blaue Meereshimmel.
Schwindrazheim hat vor einigen fahren einige Bilder von der Kieler Férde gemalt, die in einem
kiirziich von A. Hansen herausgebraditen Heft in Westermanns Monatsheften farbig reprodi-
t sind. Sie gebén ein Bild von der ungewdhnlichen Sdidnheit der Kieler Forde.
daneben mufl zur Darstellung kommen der Teil von Kiel, der den werkidtigen Mensdhen
betrifft. Kiel ist nidht die Stadt des heiteren Lebensgenusses, sondern die Stadt der werk-
tdtigen Arbeit, leider ziur Zeit wegen der Wirtschaftskrise nicht so sehir, wie alle Kieler es wiinsden.
Was sich in Bildern nicht darstellen [dfit, das ist die geistige Welt einer Stadt. Und vielleidht
ist sie das letzten Endes Charakteristische.
Kiel als geistige Well ist zu einem Teil bestimmi davch seine Universitdt, deren 185 Dozenten
naturgemd(l starke Einwirkungen ausiiben auf seine Geistigkeit. Voran stehen die Medizin and
die Volkswirtschaft, beide mit einer gewissen materielien Fdrbung, die dem nordischen Menschen
stets eigen gewesen ist.
Aber audi der idealistische Zug des Niederdeutschen fehlt nichi; iar verweise auf die greise
Giestalt des Soziologen Tdonnies, der ein typiscier Sohn dieses Landes Ist.
Ein wesentlicher Teil der geistigen Einstellung ist bedingt durch die Eigenart des seefahrenden
Menschen.  Sie bestimmi das Leben und Treiben in Wirtschaften und anderen dffentiichen
Vergniigungsstdtien.
Aber den eigentiichen Grundton des geistigen Lebens geben dodh wohl die Schleswig-Holsteiner,
das bodenstdndige Element, andh wenn sie sich nicht auf den Markt stellen. Es ist die stille,
gediegene Art, die den Mensdhen dieses ,Erdteils charakterisiert, und die Frische, die das
Kilima audch dem Mensohen dieser Stadt vermittelt. Tiichtigkeit und Anstdndigkeit, Frische, [ugend
und Werden, das sind die erfreulichen Eindriicke von Kiel. Die wirtschaftlichen Grundlagen
dieser Stadt sind keine gefestigten; die ,\Wirishaft“ kdmpft einen sciweren Existenzkampf,
mandierVersudi ist gemadht, der den erstrebten Erfolg nicht hatte. Aber ich bin davon durchdrungen,
daf} die guten Cigenschaften des Kielers ihm den Weg weisen werden in eine bessere Zukunft-

Kiel, im August 1926. Dr. Lueken, Oberbiirgermeister.
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Blick vom Rathausturm auf die Altstadt

AUS KIELS GESCHICHTLICHER VERGANGENIHEIT

VON STADTARCHIVRAT

Die Stadt Kiel ist nicht in langsamer Entwicklung
aus einem Dorfe erwachsen, sondern eine zwischen
den Jahren 1233 und 1241 erfolgte planméiBige Griindung.
Der Name Kiel haftete urspriinglich an dem jetzigen
Kieler Hafen, daher hieB sie die Stadt tom Kile. Im
Jahre 1242 wurde sie vom Grafen Johann von Holstein
mit dem Liibischen Recht bewidmet und es wurde ihr
Weichbild begrenzt. Die eigentliche Stadt lag auf einer
Halbinsel, die nur durch eine schmale Landzunge mit
dem Festlande verbunden war, die Grenzen ihres Weich-
bildes erstreckten sich aber seit 1242 von der Levensau
im Norden bis zum Volradsbach im Siiden. Damit

DR. FRANZ GUNDLACH.

gehdrt auch der Hafen zum Weichbilde, d. h. zum
Stadtrechte von Kiel.

Um den Zuzug in die neue Stadt zu beférdern, erhielt
sie von den Holsteinischen Grafen weitere Privilegien.
1259 und 1286 schenkten die Grafen von ihrem eigenen
bei Kiel gelegenen Lande der Stadt groBere Teile zu
Eigentum, 1260 erhielt die Stadt Zollireiheit im Herzog-
turn Schleswig, 1283 einen Platz auf den Mirkten in
Schonen und damit Beteiligung am Heringshandel; 1315
wurden der Stadt ihre Privilegien bestitigt, damals
erwarb sie die griifliche Vogtei und damit vollkommene

wr
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Ansicht der Stadt Kiel (aus dem Stiidtebuch von Braun und Hogenberg um 1580)

Selbsténdigkeit in der Stadtverwaltung dem Landesherrn
gegeniiber. 1318 folgte die Erwerbung des Miinzrechts.
Auch als Mitglied der Hanse wurde die Stadt dem
Landesherrn gegeniiber selbstiindiger. Im Jahre 1334
eI‘lnng‘t:‘- sie vom HL‘I'ZO;.’,‘ Waldemar von Jiitland auch
den Schleswigschen Teil des Kieler Hafens mit

seinen
Uberhaupt war
die dlteste Zeit fiir Kiel ihre erste und wohl auch grébte
Bliitezeit. Freilich als Hansestadt hat Kiel nie eine
besondere Rolle gespielt. Sie hat sich zwar an den
Kriegen der Hanse gegen Dinemark im Jahre 1362
beteiligt und dabei schwere Verluste erlitten. Aber schon
1388 war die Stadt nahe daran, auf Antrag von Ham-
burg und Liibeck aus dem Bunde ausgeschlossen zu
werden. Bis etwa 1490 lingstens konnen wir Kiel als
Hansestadt ansehen.

Vorstrinden ausdriicklich zu Eigentum.

Im Jahre 1460 wiihlten die Stiinde der Herzogtiimer nach
dem Aussterben ihrer Landesherren aus Schauenburgi-
schem Geschlecht den Kénig Christian I. von Dinemark

aus dem Oldenburgischen Hause zum Herzog. Aber
schon 9 Jahre spiiter wechselte Kiel den Landesherrn
abermals. Kénig Christian verpféndete ndmlich schulden-
halber die Stadt Kiel fir ungefiihr 100000 Liibische

Mark an seine Glaubigerin Liibeck. Kiel mubBte den
Litbeckern huldigen und ist dann bis 1496 unter
Liibeckischer Oberhoheit geblieben. Die ehemalige
Bliite Kiels war umsomehr voriiber, als der Ostsee-

handel immer mehr aufhérte, alleinige Angelegenheit
der Hansestiidte zu sein, andere Staaten traten in Wett~
bewerb. Die Entdeckung Amerikas lenkte den Verkehr
nach Westen, und die Reformation, die die vielen
katholischen Fasttage nicht mehr kannte, zerstorte eine
der Grundlagen des Ostsechandels, den Heringsfang.
Aber auch im inneren Leben der Stadt zeigt bereits
das 15. Jahrhundert einen deutlichen Niedergang. Die
Kirche war die Trigerin der stidtischen Grundstiicks-
bewegung geworden, mit der Reformation wurde sie
durch den holsteinischen Adel hierin abgelést. Dieser
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selbst erwarb immer mehr Hauser in der Stadt Kiel,
ohne doch an den stédtischen Lasten teilzunehmen

Die Reformation wurde im Jahre 1526 in Kiel eingefithrt.
In diesem Jahre wurde Wilhelm Prawest auf Luthers
Empfehlung Pastor an der Nikolaikirche. Durchgefiihrt
wurde die Reformation unter dem zweiten Pastor
Johannes Heitmann. Von der Episode des Wieder-
tiufers Melchior Hoffmann konnen wir hier absehen,
er mag aber erwidhnt werden, weil er um diese Zeit
die erste Buchdruckerei in Kiel eingerichtet hat, die
dann fiir lange Zeit die einzige geblieben ist. Das
Franziskanerkloster, die Griindung des Grafen Adolf,
des Griinders der Stadt Kiel, der selbst im Jahre 1261
hier gestorben und begraben ist, schenkte Kénig Fried«
rich 1530 der Stadt, es wurde
wurde stidtisch, die Heiligengeistkirche. Das Heilicen-
geistkloster in der Holstenstrabe wurde jetzt hierher
verlegt.

Im Jahre 1460 hatte Koénig Christian 1. die bekannte
Zusicherung geben miissen, daf Schleswig und Holstein

Armenhaus, seine Kirche

auf ewig ungeteilt zusammen bleiben sollten. Das hat
aber nicht verhindert, daf die Lénder mehrfach unter

verschiedenen Landesherren geteilt worden sind. Aber

man teilte so, daf jeder der regierenden Herren Teile
von Schleswig und Teile von Holstein erhielt. So kam
Kiel zum sogenannten Gottorpischen Anteil, dessen
Herrscher im Jahre 1544 Herzog Adolf wurde, Konig
Christians Enkel. Aber die Hauptresidenz wurde doch
nicht das Kieler SchloB, sondern Schlof Gottorp bei

Unter den ersten Herrschern aus dem Hause
Gottorp hat Kiel die beschaulichste Zeit seiner ganzen
Geschichte durchlebt, und es ist fiir die nichsten 80 Jahre
kaum ein Ereignis zu verzeichnen, das von einschneiden~
der Bedeutung gewesen wire. Erst die Zeiten des
Dreibigjihrigen Krieges haben auch Kiel mehrfach in
Mitleidenschaft gezogen. Als die Wallensteiner und
Tilly 1627 die Herzogtiimer iiberschwemmten, kapitu-
lierte auch Kiel, und im Jahre 1628 hatte die Stadt
obendrein eine Beschiebung durch die dénische Flotte
auszuhalten. Dann wieder in den Jahren 1643/44 hatte
der schwedische General Torstenson hier sein Haupt-
quartier, er eroberte bei dieser Gelegenheit die Festung
Christianspries, die heute Friedrichsort heibt. 1644 er-
schienen wieder kaiserliche Truppen unter General
Gallas, brandschatzten die Stadt und eroberten das
SchloB. Alsbald kehrten die Schweden unter Wrangel
curiick, vertrieben die nunmehrige dinische Besatzung
und verbrannten das Dorf Brunswik. Unter all diesen
Kriegsgreueln hielt Herzog Friedrich III. in Gottorp eine
der glanzvollsten Hofhaltungen des Nordens und pilegte
Kiinste und Wissenschaften. Aus dieser Zeit haben wir
heute noch einen sichtbaren Rest der weitblickenden
handelspolitischen Versuche des Herzogs. Noch heute
steht ein Teil der sogenannten persianis

iles:

hen Hiéuser am
Markt. Heute sind es Wohnhéuser, aber urspriinglich
waren sie als Packhiuser gedacht, sie sollten dazu

dienen, der Stapelplatz fiir den aus Persien nach Kiel
zu leitenden Seidenhandel zu sein. Aus diesem Plan
wurde jedoch nichts, wir besitzen aber immerhin noch
die in der deutschen Literatur berithmte Reisebeschrei=
bung des gelehrten Gottorpischen Bibliothekars Adam
Olearius, der an der herzoglichen Gesandtschaft an den
snommen hatte. An dieser
Gesandtschaft beteiligte sich auch der Dichter Paul

Schah wvon Persien teilg

Flemming, von dem das bekannte Lied stammt: ,In allen

meinen Taten lah ich den Hiochsten raten”, und in

di(“&l‘]ﬂ Y.‘.l%il['l'[!iil'l\h‘n!\_u mag {HIL'}I daran erinnert \\'Ef['d\'n.

dab noch ein anderer bekannter Kirchenliederdichter,
Georg Neumark, eine Zeit in Kiel gelebt hat und hier
im Jahre 1641 sein Lied: ,,Wer nur den lieben Gott labt
walten” gedichtet hat. Auch andere Pline dieser Zeit,
dem Handel Kie's aufzuhelfen, haben keinen sonderlichen
Erfole gehabt, es ist aber immerhin interessant, daf
noch in die Zeiten schwerer Bedringnis im DreiBig-
jiihrigen Kriege das erste Nord-Ostseekanal-Projekt fiillt.
Uber allerlei Pline, Kiel wieder zu einer Handelsstadt
zu machen, ist man iiberhaupt im Laufe der Jahr-
hunderte nicht hinausgekommen, nur alljihrlich zur Zeit
des Umschlags, im Januar, war Kiel lange Zeit wir
der Mittelpunkt aller Geldgeschifte in Holstein.

lich

Der eben genannte Herzog Friedrich III. wollte auch
fiir
awch 1652 ein Kaiserliches Privileg, aber erst sein Sohn
Herzog Christian Albrecht hat im Jahre 1665 die Uni~
versitiitspriindung wirklich zustande gebracht, indem er

sein Land eine Universitit griinden und erlangte

die aus dem alten Bordesholmer Kloster nach der
Reformation erwachsene Schule 1665 nach Kiel ver~
legte und zur Universitdt umwande!

. Hierdurch erlangte
Kiel die neue Stellung des geistigen Mittelpunktes der
Herzogtiimer, freilich nicht zu allen Zeiten, denn um
die Mitte des 18. Jahrhunderts war die Universitit so
heruntergekommen, daf sie nicht einmal imstande war,
ihr hundertjihriges Jubilium zu feiern. Im Jahre 1767
wurden nur 8 Studenten immatrikuliert. Ihre Haupt-
bedeutung iiber die Grenzen Holsteins hinaus hat aber
die Universitit Kiel in den politisch bewegten Zeiten
von den 1830er Jahren ab bis zum Beginn der preubi-

schen Zeit gehabt. Damals war sie wirklich eins mit
der Stadt Kiel und mit den Herzogtiimern; unser

heutigen politischen Zustinde weisen die Univer
darauf hin, sich ihre alte politische Stellung wieder zu
L'l'U]‘H_'I'l\.

War somit das Jahr 1665 denkwiirdig fiir Kiel, so
kénnen wir das Jahr 1667 als ein rechtes Ungliicksjahr
bezeichnen. Das kam so. Vom 13. bis zum 15. Jahr-

hundert wurden fiir die geistlichen Stiftungen der Stadt
nicht weniger als 16 Stadtdérfer erworben, die vom Rate
der Stadt verwaltet wurden. Aber diese Verwaltung war
nicht ganz einwandfrei. Im 16. Jahrhundert verlangte
Herzog Adolf Rechnungslegung, der Rat widersetzte sich
aufs #ubBerste. Endlich erlie Kaiser Maximilian II. ein
Mandat gegen Biirgermeister und Rat, und es wurden




T A D TEAGR G H I

I

]

.

E R & N Z G U NDTLALC

Plan der Stadt Kiel (Homannsche Karte um 1730)

1’)72 di(' Slild[diﬂ)l'[(’l‘ d[’l]'l II(‘]’AU!_" I]Hf 20 .Iﬂh[lt‘ in Pil(:hl
Diese Pacht wurde dann immer wieder ver-
lingert, bis endlich im Jahre 1667 die Stadt diesen
gewaltigen Grundbesitz durch den Permutationskontrakt
dem Herzog Christian Albrecht férmlich abtrat. So
wurde Kiel wieder eine kleine Stadt, nicht viel gréber
als sie im 13. Jahrhundert Einige von
diesen Dérfern sind erst nachtriiglich wieder eingemein-
det worden: Hassee, Wik, Gaarden, Wellingdorf,

Die seit 1544 bestehende sogenannte gemeinschaftliche
Regierung war besonders in der zweiten Hilfte des

iiberlassen.

gewesen war.

17. Jahrhunderts unter Herzog Friedrich III. und vor
allem Herzog Christian Albrecht die Quelle
dauernder Streitigkeiten zwischen dem Gottorper Herzog
und dem Kbénig von Dénemark, sie wurden verschirft
dadurch, dab die beiden Herren im nordischen Kriege
Gegner waren, indem der Gottorper Herzog auf der
Seite von Dinemarks Feinden, den Schweden, stand. Die
Einzelheiten dieser langen Kémpfe, die der europiiischen
Geschichte angehéren und in denen die Stadt Kiel oft
und schwer zu leiden hatte (1657 nahm der Schweden-
kénig Karl Gustav, Herzog Friedrichs III. Schwieger

unter
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Ansicht der Stadt Kiel um 1850 (Blick von dem siidlich der Stadt gelegenen Studentenberg)

sohn, mit 5 Regimentern in Kiel Quartier), kénnen hier
nicht vorgefithrt werden, das Ende der Entwicklung war,
daB + dénische Kénig im Jahre 1720 die Abtretung
des U()Hurpl chen Teils von Schleswig
Damit horte Gottorp auf,
Herzogs zu sein, und dieser Vorzug
Stadt Kiel zu.

Herzog Karl Friedrich, Christian Albrechts Enkel und
Schwiegersohn - Peters des GroBen von RuBland, hatte
lange in RuBland gelebt, Ein groBer Festtag war daher
fiir Kiel der 24. August 1727, als Herzog Karl Friedrich
llﬂd SL’th‘ jl}]\[_{(‘ (_.iE)]Uil}l“!\ J.\HI\"I ]’(_‘!I'U\\n;] hil‘!' ‘lil]'(’ll
Einzug hielten. Hier in Kiel hat dann die Herzogin im
Jahre 1728 ihren Sohn Karl Peter Ulrich geboren, ist
aber selbst ein Vierteljahr darauf, kaum 21 Jahre alt,
gestorben. Bis 1730 hat Karl Friedrich, als der letzte
Kielische Herzog, der in persénlichen
Bezichungen zu seinem Lande gestanden hat, hier resi-
diert, lebhaft interessiert fiir Kirchen~ und Schulwesen,
fiir Militar und Theater. 1739 starb er und liegt in der
Bordesholmer Klosterkirche begraben. Der Sohn Peter
wurde von seiner Tante, der Kaiserin Elisabeth von
Rubland, 1742 zum Grobfiwsten-Thronfolger von Rub-
land erklért. Er wurde spiiter russischer Kaiser und der
Gemahl der groben Kaiserin Katharina II., die ihn 1762
ermorden liefi. So war nun aus der Familie der Kielischen
Herzége das russische Kaiserhaus, das Herzogtum Hol~

an Dénemark
die Residenz des
fiel

erzwang.

nunmehr der

angestammte

Reiches
In Kiel wurde die Regierung des Stamm-
landes von einem Geheimen Regierungsconseil gefiihrt,
das seinen Sitz im Kieler Schlosse hatte. Nach Peters IIL
Tod im Jahre 1762 hat zwar die Kaiserin Katharina
sich noch hin und wieder um Kiel gekiimmert,
1760er Jahren lief sie durch den Hamburger Baumeister
Sonnin das Schlof umbauen, seitdem hat es seine alte
malerische Gestalt verloren.

Fiir die Universitidt hatte die Stadt 1665 die ehemaligen
Gebiude des Franziskanerklosters am Kleinen Kiel her-
gegeben. Hundert Jahre lang hatten diese kiitmmerlichen
Riiume geniigen miissen. Die Kaiserin Katharina baute
1768 neben dem SchloB der Universitit ein neues Heim,
das j vaterlindischer Altertiimer, das
dann weitere hundert Jahre den Zwecken der Universitiit
gedient hat.

stein-Gottorp zum Nebenland des russischen

geworden.

.\'TUSI.!\IH'I

ige

Sonst findet man in Kiel kaum etwas, was an die
russische Zeit erinnert. Allméhlich erlosch in Moskau
l[[\(l I]('l !.‘l',‘;b"f(_{' f‘l(lk\ i”!l resse an (Il‘ﬂ\ Elf]l&i(’hlig('l\(‘]l

Stammlande, und so ging Holstein-Gottorp mit Kiel im
.'\U.‘.EFHT"QCII L:('g'.!]] (:)Ld(']lhl‘.]'_‘_{"I)f‘ln\(‘llhr.lr!i‘ an L‘M‘lnﬂ'"]i”'k
iiber; in einem feierlichen Akt im Kieler Schlosse iiber-
trug am 16. November
Kommissarius Caspar v.

1773 der russische Prinzipal-
Sf.]]d[_‘l'll [L‘l.‘- I;lllld (lt'[H neuen
Herrn. Damit beginnt die dritte Periode in der Geschichte
der Stadt,

9
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Altmarkt im fritheren Zustande (etwa um T860)

Die jetzt beginnende enge Zugehorigkeit Kiels zu einem
unmittelbar benachbarten gréBeren Staate ist fiir unsere
Stadt auf zahlreichen Gebieten in hohem Grade férdernd
sen. Handel und Gewerbe hoben sich, es entstan-

ge
den allerhand industrielle Unternehmungen, die Univer-
sitdt blithte sichtlich auf, kurz iiberall regte sich neues
Leben. Zu keiner Zeit sind in Kiel im Laufe weniger
Jahrzehnte so viel Neuerungen auf allen méglichen
Gebieten geschehen wie damals. Ich will die wichtigsten
dhlen. 1770 entstand die erste Zeitung

nur ganz kurz auf
in Kiel, die Kielischen gemeinniitzigen Nachrichten,
1780 wurde ein Lehrerseminar errichtet, das 1781 mit
dem damals eréfineten Muhliusschen Waisenhause ver
einigt wurde, das 1789 die sogenannten Damperhof-
lindereien erwarb und 1834 nach Segeberg verlegt
wurde, 1780 wurde eine stindige wochentliche Schiffs-
verbindung zwischen Kiel und Kopenhagen eingerichtet,
die Vorlauferin der Kiel-Korsér-Linie, und 1784

der Schleswig-Holsteinische Kanal zwischen Nord- und
Ostsee vollendet. Die ehedem berithmte Fayencefabrik
auf dem Schnakenkrug, dicht bei dem jetzigen Thaulow-
Museum, erreichte ihre héchste Bliite, ging aber 1788
ein. Professor Weber errichtete das erste Krankenhaus
nach modernen Grundsitzen, aus dem Jahre 1786 stammt
die Anlage der Forstbaumschule. 1793 wurde die Stadt-
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Lutherkirche Phot. Andresen

schule verbessert, in demselben Jahre die Gesellschaft
freiwilliger Armenfreunde gegriindet, in Verbindung da-
mit 1796 eine Sparkasse und 1799 eine Leihkasse, zwei
fiir Kiel unerhérte Neuerungen, 1799 entstand das Taub-
stummen-Institut von Georg Wilhelm Pfingsten. Kiel
war am Ende des 18. Jahrhunderts tatsiichlich der Mittel~
punkt der Herzogtiimer, von dem das geistige und das
metallische Leben dieser Liinder ausstrémte und wohin
es zurlickkehrte.

So groBe Vorteile der Stadt Kiel die Verbindung mit
Diéinemark gebracht hatte, so mubte die Stadt doch auch
all die Nachteile emplinden, die die Kriegsjahre zu An-
fang des 19. Jahrhunderts brachten. Bis 1807 hielt die
Bliitezeit im Handel und Wandel an, nachdem
zwischen England und Dinemark 1801 Friede geschlos~
sen war. Aber 1807 zu
Grunde gerichtet wurden, war dhnlich, wie wir es in

hohe
wie Handel und Wandel seit

diesen letzten Jahren erlebt haben, und zwar ebenfalls
durch England und auBerdem durch die Kontinental~
sperre. 1306—1807 hatte der Kronprinz von Dénemark
(der 1808 Kénig Friedrich VI. wurde) sein Hauptquartier
in Kiel, und Kiel wurde wieder einmal nach langer Zeit
eine Art Residenzstadt. Diese Anwesenheit der kron-
prinzlichen Familie hatte fiir Kiel eine noch heute sicht-
bare Folge, die Anlegung des Diisternbrooker Weg
Als Gegengeschenk legte die Stadt den Marienhain an

und errichtete fiir die Kénigin den dortigen Pavillon.
1807 bekanntlich ohne Kriegserklirung das
Bombardement von Kopenhagen durch die Englinder
und die brutale Wegnahme der didnischen Kriegsflotte.
Traurige Zeiten brachten dann aber die folgenden Kriegs-

geschah

jahre, von denen Holstein und auch Kiel nicht unbe~
rithrt blieben. Dinemark und daher auch Holstein stand

in dem groBen Ringen mit Napoleon bekanntlich auf
Mai
1813 fiel Hamburg in die Héinde des franzésischen Mar-

Seiten Frankreichs, also gegen Deutschland. Im
schalls Davoust und erlitt ein grauenhaftes Schicksal.
Ende des Jahres 1813 riickten die Russen und
Schweden dem Marschall Bernadotte Holstein
ein, bei dieser Gelegenheit kam es zur Schlacht bei

dann
unter in
Sehestedt gegen die Diinen. Es folgte der beriichtigte
1813/14 und die Einquartie-

In diesern Winter hat Kiel
sehr zu leiden gehabt, wenn auch die Schweden mit
trotzdem sie die
1814 schlob
Verbiindeten, der

sogenannte Kosakenwinter

rung der Schweden in Kiel.

B(‘f_:‘l‘islr_'t'lmg aufgenommen wurden,
Am
mit

Feinde Dinemarks waren. 14. Januar
endlich Dénemark den
als der Kieler Friede in der \“:"‘(*]lgc‘sc]1i(‘htv bekannt ist.
Denn er wurde in Bernadottes Wohnung im Buchwaldt-
der Danischen Strabe
Dénemark mubte Norwegen an Schweden abtreten, er-
hielt dafiir Schwedisch~-Pommern, tauschte dies aber 1815

mit PreuBen gegen das Herzogtum Lauenburg ein. Die

Frieden

schen Hofe in abgeschlossen.

Folgen dieser Kriegsjahre blieben noch lange fiihlbar,
sie waren dhnlich wie nach dem Weltkriege: Teuerung,
Papiergeld, gezwungene Anleihe, Reichsnotopfer (in Form
rischen Reichsbank, die durch Zwangshypothe-
ken von 6 Proz. vom unbeweglichen Eigentum fundiert
wurde) und der Staatsbankerott.

einer

Der Anschluf Danemarks an die Allianz gegen Napo-
leon erléste allméhlich den Zwiespalt in den Herzen der
Holsteiner und lief sie wieder empfinden, dab sie doch
Deutsche waren. Das Auftreten Dahlmanns, der seit
1813 Professor der Geschichte an der Kieler Universitiit
war, fachte die Stimmung besonders an, vor allem durch

seine berithmte Rede zur Feier des Sieges von Belle~

Krematorium auf dem stidt, Urnenfriedhof — Phot. Andresen
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Das Schweffelhaus, erbaut von Sonnin. Stand im Zuge der heutigen
HolstenstraBe, bei deren Durchbau es bedauerlicherweise abgebrochen wurde
Phot. Andresen
alliance am 7. Juli 1815. Die Dinen schiirten, zwar sehr  die Hauptvertreter der gegen Dinemark gerichteten
gegen ihren Willen, diese Stimmung durch schikansse Politik. Bei allen grofien geschichtlichen Dingen seit

Sprachenverordnungen und erreichten damit endlich
doch das Gegenteil von dem, was sie eigentlich anstrebten,
Holstein dénisch zu machen. Die Stimmung des ersten
Menschenalters nach 1773 hatte sich griindlich geiindert.
Dazu begann seit etwa 1815 ein neuer Begriff die Ge-
miiter zu erregen, ein Begriff, der mehreren Jahrzehnten
den Stempel aufgedriickt hat, das Wort , Verfassung”.
Fiir sie kiimpften die 1815 begriindeten Kieler Blétter von
Falck, Dahlmann u. a., deren Erscheinen eine politische Tat
war. Noch mehr wurde seit dem Auftreten Lornsens die
Verfassungsfrage das politische Hauptthema in Holstein,
und nirgends dieses Thema leidenschaftlicher
behandelt als in Kiel. In den politisch bewegtesten Zeiten
der neueren Geschichte Schleswig - Holsteins, von den
30er bis in die 60er Jahre des verflossenen Jahrhunderts,
war Kiel der eigentliche Mittelpunlit allen politischen
Lebens, und die besten Képfe der Universitdt Kiel waren

wurde

Lornsens erstem Auftreten in den Herzogtiimern stand
Kiel durchaus im Mittelpunkt. Und da darf nicht ver-
gessen werden, dab es das alte Rathaus in Kiel gewesen
ist, vor dem in der ewig denkwiirdigen Nacht sum
24, Mirz 1848 die provisorische Regierung von Schles-
wig-Holstein erklirt worden ist. Es ist heute vielleicht
nicht iiberfliissig, daran zu erinnern, daf sich von diesem
Tage an die geschichtlichen Ereignisse iiber den deutsch-
diinischen Krieg von 1864, den deutsch-Bsterreichischen
Krieg von 1866 bis zu der Kaiserproklamation von 1871
folgerichtiz  entwickelt haben. des
Kaiserreiches, dessen Untergang wir vor
8 Jahren erlebt haben, liegen doch in Kiel, in jener
Nacht der Erhebung Schleswig-Holsteins.

Wir sind der Entwicklung etwas vorausgeeilt, und es
mub noch erwihnt werden, dab in dem offenen Kampfe,
der sich 1848 gegen Dénemark erhob, es Studenten und

Einige Wurzeln

deutschen
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Turner aus Kiel waren, die in dem Gefecht bei Bau am
6. April 1848 geblutet haben.
doch in dem ungleichen Kampfe, und die folgenden
Jahre der Reaktion auch fiir Kiel
Kiel und die Universitit waren auch in diesen Jahren
die Das Verhiltnis z und
Diinemark hatte sich seit den ersten Jahren der Begei-
sterung im Jahre 1773 von Grund aus gewandelt. Der
Tod des letzten Oldenburgers in Dénemark im Jahre
1863 klang auch den Kielern nach Storms Worten wie
Am 20, Dezember 1863 riickten
Truppen des deutschen Bundes in Kiel ein und

Aber die Dinen siegten

waren unerfreulich.

Fithrerin. chen Holstein

ein Osterglockenlduten.
die
machten damit der dinischen Bedriickung endgiiltig ein
Ende. Aber anstelle der von den Legitimisten erstrebten
Selbstdndigkeit unter Herzog Friedrich VIII. von Augusten.
burg trat die Einverleibung der Herzegtiimer in den
1867

preubischen Staat, die am 24. Januar im Kieler

Schlosse verkiindet wurde. Damit schlieft die Geschichte
des alten Kiel.

Mehrere Perioden in der Entwicklung dieser Stadt lassen
sich deutlich unterscheiden. Eine Bliitezeit, die bald nach
der Griindung einsetzt und auch im 14. Jahrhundert
anhilt, Kiel eine aufstrebende See- und Hansestadt.
Dann das Kiel des 15. bis 18. Jahrhunderts, eine Land-
stadt geringer Bedeutung, trotz des Hafens. Die
dritte Periode seit 1773, die wieder viel Ahnlichkeit mit
der ersten hat. Aber immer noch eine Stadt von miBiger
Gréke, ohne Bedeutung. Diese Stadt
endigte bald nach der Annexion durch PreuBen. Das
Kiel in seiner vierten Periode, die Marinestadt, die un-
heimlich schnell zu einer groben Stadt geworden ist,
dhnelt dem alten Kiel mehr. Diese
Periode ist 1918 zu Ende gegangen, und wir stehen nun

mit

weittragende

fast nicht vierte
mit vollem Bewubtsein am Beginne des fiinften Kapitels
der Stadtgeschichte.

Klosterkirchhof im alten Zustande

Dieser trauliche Winkel Alt-Kiels fiel dem Durchbruch der FalckstraBe zum Opfer
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— Phot. Andresen

KIEL ALS MARINESTADT

VON

as [)il\.'(ll von \"l‘l'h&ii“\‘.‘i }lili aus ({L‘l‘ﬂ R('i(,
hafen Kiel einen offenen Hafen gemacht. Die T

D

mer der ehemaligen Befestigungsanlagen zu beiden
Seiten des wangs zur Kieler Féhrde sind traurige

Zeugen geschwundener Macht und reden eine deutliche
Sprache von den Verlusten, die gerade Kiel durch den
ungliicklichen Ausgang des Krieges erlitten hat.

Die Marine en,
sich zundchst in Swinemiinde, dem einzigen ihr an der
Ostsee verbliebenen befestigten Hafen, der Schiffen aller
Grife Zutritt gestattet, hiuslich einzurichten. Der erste
Wiederaufbau der seefahrenden Marine nach den Jahren
des Zusammenbruchs nahm dementsprechend von dort
seinen und noch heute ist Swinemiinde Hei-
matshafen der I. Torpedobootsflottille.

Wenn nun trotz der durch den Kriegsausgang erzwunge-
nen Verinderungen Kiel heute noch

war daher nach dem Kriege gezwung

.-'\uﬂ(_{;;:\u

oder schon wieder
Bedeutung als Marinestadt hat, so hat das eine Rzihe
von Griinden, von denen ich den Einfluf der Tradition
an den Anfang stellen mochte.

Die Wurzeln deutscher Seemacht ruhen in Kiel und in
der Kieler Bucht. Es gibt keinen Angehérigen der alten
kaiserlich deutschen M

-ine, der nicht so manche Tag-

und Nachtwache in diesen Gewdissern in hartem Dienst
Arbeit dann die verdiente
Erholung gekostet hat, die ihm Kiel und seine Umgebung

in

verbracht und nach getaner

mit den Jahren seiner Entwicklung zunehmendem

MabBe boten. Tausend Féden, in den Zeiten stolzer Ver-

FREGATTENKAPITAN SCHULTZE

gangenheit gekniipft, verbanden die alte Marine mit
Kiel und umgekehrt Kiel mit der Marine und einem nicht
unerheblichen Teil derjenigen Marineangehdrigen, diz in
ihr einen Lebensberuf fanden und noch finden, ist Kiel

zur zweiten Heimat geworden. Ein Teil dieser Bezie-
hungen ist auch auf die junge Reichsmarine iibergegan-
Jahre hinaus sich
der Krifte zu ihrem Wiederaufbau bedienen kann und
mub, die ihre Erfahrungen in der Vorkriegs- und Kriegs-

zeit pewonnen haben.

noch auf

gen, die gliicklicherwei

So wird es verstindlich, daf sich die leitenden Stellen
Marine nur entschlossen
fahrenden Verband, der nach dem Kriege in der Ostsee

der ungern , den ersten see-

aufgestellt wurde, die erwihnte I. Torpedobootsflottille,
im Jahre 1920 nach Swinemiinde zu verlegen. Aber den
E
trag begrimdet liegen, gesellten sich solche

gungen militirischer Art, die in dem Friedensver~
innerpoliti~
scher Natur und machten den Schritt notwendig. der
Kiels Vorrangstellung als Marinestadt voritbergehend zu
beeintriichtigen schien.

dindert. Heute
Teil der
Kiistenwehrabteilungen,
getragene feldgraue Uniform in wachsendem Make das
StraBenbild Kiels und lassen erkennen, dab die Zah! der
Marineformationen, denen Kiel als Standort zugeteilt ist,

Inzwischen hat sich das Bild aber wieder ve
beleben blaue und die
Landmarineteile, némlich

die auch von einem

den

wieder zugenommen hat,




o i L K A

5 C L G s L«

i
|
|

Kriegsschiffe auf dem Hafen — Phot. Petersen

Neben dem angefithrten ideellen Grund haben anderc
Faktoren dazu beigetragen, diese riickliufige Bewegung
herbeizufithren, In hat
handensein wertvoller ortsfester Anlagen der Marine in
Kiel mit
Grobadmiral

erster Linie hierbei das Vor-

w.-f;p:'ochwn. Der Or:,g‘anismm der alten Marine,

v. Tirpitz, hatte, soweit der wegen der

strategischen Verhiiltnisse vor dem Kriege wichtigere

Ausbau Wilhelmshavens Mittel itbrig liek, auch die Aus-
gestaltung Kiels zu

einem modernen Anspriichen ge-
niigenden Flottenstiitzpunkt nach Kriiften gefdrdert. Die
““i'n i]“ l“ll(‘['l] (1(“\ l‘i:ll‘i‘“ﬁ “1171 Li.l‘l’ S'El(h L‘;[‘S::h{l{[vn[‘]\
Anlagen, die sich den gesteigerten Anforderungen nicht
lnl‘hl' ‘_:‘[’\\'ii['hs('l\ Lt’ig‘f['ll, k(]ll[i[i‘“ x]]Jl'[' ]li['lﬂ \\l'hl'ntl[('h
erweitert werden, da die Stadt, deren beinahe beispiel-
loses Wachstum in den 30 Jahren der Regierung Kaiser
Wilhelms II. mit der entsprechenden Entwicklung der
Marine in dieser Zeit gleichen Schritt hielt und in der
kz

Hauptsache auf sie zuriickzufithren ist, diesen Platz in~

zwischen mit ihren Bauten belegt hatte. So entstanden
die in ihrer Art einzig dastehenden groBen Anlagen an

der Wiker Bucht und in Holtenau, die das Entstehen
Stadtteiles Wik anstelle des fritheren
Dorfes gleichen Namens zur Folge hatten. Wik und
Holtenau sind jetzt Teile der Gesamtstadt Kiel.

Die in dem letzten Jahrzehnt vor dem Kriege erbaute
16

eines ganzen

[\’.-V.‘:vrm:n:ml.wgt' in der Wik besteht aus Kasernen,

Personal
jede einzelne die Unterbringung von 300 Mann ermég-
lichte, Hilfte Platz

gewithren, Sie sind in einem groben offenen Rechteck

von denen damals bei dem kurz dienenden

withrend sie jetzt nicht ganz der

engeordnet und umschlieBen einen gerdumigen Exerzier-
platz. Zu der Anlage gehdren die entsprechenden Wirt-

schaftsgebiiude und Exerzierschuppen. Im Siiden schliebt

: Fee : : ; i
sich an die Kasernenanlage ein groBes vorziiglich ein-

verichtetes Lazarett an, das von hiibschen giirtnerischen

Anlagen umrahmt ist und 1 Verwaltungsoebdude,

6 Krankenhduser und die zugehdrigen fiir die arztliche
Versorgung und Wirtschaftsfithrung erforderlichen Ge-
béude befinden sich in der Wik noch
die Bauten, die frither der Ingenieur- und Deckoffizier~
evangelische
Marinegarnisonkirche nebst Konfirmandensaal und Plarr-
haus, sowie eine Reihe von Familienwohnhiiusern, Alle
itz der Marine und auch

umfafit. Ferner

schule als Unterkunft dienten, und eine

diese Gebiiude sind noch im Be
von ihr belegt bis auf einige Kasernen, in denen Teile
der staatlichen S{'hu['z]':()lizvf Unl(-r;:'n‘hrr\(‘hl sind. Ebenso

wird das nordlich des Kanals gelegene zugehbrige
SchieBstandsgelinde mit zahlreichen modernen Schief-
stinden noch fiir die Ubungen der Marineteile und

Schiffsbesatzungen benutzt.
Diese einheitliche, grobziigige Anlage, zu der noch zwei

Sportpli gehéren, stellt den Hauptteil der aus gréberer
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Die neue ,Emden* im Kaiser

Zeit heriibergeretteten materiellen Werte dar, die die
Reichsmarine an Kiel fesseln. Denn es ist einleuchtend,
daB bei der augenblicklichen Lage des Reiches keine
Méglichkeit besteht, auch nur anndhernd gleichwertig
in absehbarer Zeit in Swinemiinde neu zu schaffen, wie
es die auf Grund des Friedensdiktats veréinderte milité~
rische Lage eigentlich erforderte.

In den Wiker Anlagen sind zur Zeit die folgenden
Marineteile untergebracht:

S

1. Die Kiistenwehrabteilung III, der die Aufgaben des
fritheren I. Seebataillons und der I. Matrosen-Artillerie~
Abteilung zufallen, deren Tradition sie auch fort-
setzt.

2, Die I. Abteilung der Schiffsstammdivision, das Depot
fiir die seefahrenden Streitkrilte.

3. Die Schiffsartillerieschule.

4. Das Sperrversuchskommando.

5. Die Marineschule Wik, die die Weiterbildung des
technischen Personals der Marine betreibt.

6. Das Marinelazarett Kiel-Wik,

Die Gesamtstiirke der in Kiel liegenden Marineteile ein-
schlieBlich der Seestreitkriifte betrdgt 4—5000 Képfe, so
daB die Marine mit ihren Angehorigen noch heute einen
nicht unbetriichtlichen Teil der Bevolkerung ausmacht.
In der Wiker Bucht befindet sich ferner ein groBer
Torpedobootshafen, der den Kiel anlaufenden Torpedo-
booten und leichten Seestreitkriften als Liegehafen dient

~Wilhelm.Kanal — Phot. Petersen

und vor allem zur Zeit von Flottenmandvern ein reges
Leben aufweist. Nordlich davon erstrecken sich drei
miichtige Molen, an denen auch grobe Schiffe anlegen
koénnen. Die Nordmole wird noch von der Marine als
Kohlenlager benutzt, withrend die Mittel- und Siidmole
pachtweise der Stadt als Freihafengelinde iiberlassen
sind. Die Reihe der am Westufer der Férde von der
Marine benutzten Anlagen wird im Siiden durch das
imposante Kommandogebiiude, die friihere
akademie, in der das Stationskommando, sowie die
Inspektionen des Bildungswesens der Marine und des
Torpedo~ und Minenwesens Unterkunft gefunden haben,
und das Dienstwohngebéiude des Chefs der Marine-
station der Ostsee, die alte Seeburg, abgeschlossen.
Auf dem Ostufer liegt am innersten Zipfel der Férde
das Marine~Verpflegungsamt, siidlich der Schwentine das
Marine-Arsenal, das den Nordteil der ehemaligen kaiser-
lichen Werft umfaft, und nérdlich dieses Flusses das
Mumitions~ und Sperrdepot Dietrichsdorf.

Die zuletzt genannten Anlagen haben in der Hauptsache
die Aufgabe, die Bediirfnisse der Seestreitkriifte zu be-
friedigen. Sie bilden die unentbehrliche Ergénzung der
Einrichtungen eines Flottenstiitzpunktes, die sich eben-
falls aus den angegebenen Griinden in der Giite in
Swinemiinde bisher nicht haben schaffen lassen, wenn-
oleich Anstrengungen in dieser Richtung gemacht sind.
Der Hauptanziehungspunkt Kiels fiir die Marine liegt

Marine-
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aber in den natiirlichen Vorziigen seines Hafens, die
von keinem anderen deutschen Hafen erreicht werden.
Die s Becken,
hiiltnismi

Kieler Forde ist ein stromlos

von ver-

Gig grofien und gleichmiibigen Tiefen bis nahe
an die Ufer, das bis in seinen innersten Teil von den
oriBten Schiffen befahren werden kann; es besitzt eine

schmale, aber tiefe Einfahrt und ist gegen alle Winde
gut geschiitzt. Seine Gerdiumigkeit ist so groh, dab es
die grébten Flotten der Welt aufnehmen kann. Vor

seinen Toren, vom Innern der Férde nur durch cine
knappe W breitet sich Kieler
Bucht aus, die ein idealer Ubungsplatz fiir die Seestreit=
kriifte der Marine ist, weil sie den besonderen Vorzug
hat, daB Handelsverkehr nur
I'eil durchzieht und daher fiir die Ubungen kaum als
Hindernis fillt.
al'erdings fiir unsere gewaltige Flotte nicht mehr den
notigen Flatz, so daB ein Geschwader nach Wilhelms-

stunde die

getrennt,

der seinen siidstlichen

ins Gewicht Vor dem Kriege bot sie

haven verlegt wurde, das seine Ubungen in der Helgo-
linder Bucht abhalten
der schwachen

mubte. Den geringeren Anfor-

derungen Nachkriegstlotte geniigt sie

jedoch in vollem Umfange und wire fiir ihre Ubungen
wegen ihrer mannigfachen Vorziige vor der Swinemiin-
der Bucht selbst dann nicht ganz entbehrlich, wenn der
Hafen von Swinemiinde alle Bediirfnisse der Flotte be-
friedigen kénnte.

Von den Seestreitkriiften haben zur Zeit die Linienschiffe
Elsaf” und ,,Ho};s{)n" und die Kreuzer ,,Nymphe" und

Berlin®, sowie das Vermessungsschiff ,Panther” und
flil‘ 1 -1\"[iﬂi‘l\sll(']l]]il]])“mlli]ll‘ Kl‘(.‘] EIE,‘; iil'illlil‘};lld“[‘\\. J‘\])(']
wihrend der Sommermonate halten auch die Wilhelms~
havener Schiffe in der Regel ihre Ubungen in der Kieler
Bucht ab, so dab héufi
ganze deutsche Flotte im Kieler
roten Bojen liegt und der von der Natur schon so reich-
lich bedachten Férde mit hellgrauen
St‘hi[f.‘i['in‘npl‘['n und den lebhaften Verkehr der schnellen

an Sonn- und Feiertagen die

Hafen an den groben

illi't‘l! Sx‘i‘ih[‘['[‘l]
Beiboote zur besonderen Zierde gereicht.

Doch das Bild Kiels als Marinestadt wiirde unvollstindig
sein, wenn nicht auch an dieser Stelle kurz auf die drei
groben Werften hingewiesen wiirde, die Germaniawerft,
die Deutschen Werke, chemals Kaiserliche Werft, und
Ostufer der rde
gelegen, frither mit ihren rund 20 000 Arbeitern fast aus-
Krieg eingestellt und
durch zahlreiche Kaniile einen groben Teil des Geldes,
das vor dem den Ausbau der deutschen
Kriegsflotte verwandt werden konnte, der Stadt Kiel und
Diese Werften

haber besonders schwer unter den Folgen des Nieder-

die Howaldswerft, die sdamtlich am

schlieBlich aut sschiffsbau waren

Kriege auf

seinen Wirtschaftskreisen zufiihrten.

ganges unserer Seemacht zu leiden gehabt, aber es ist

zu hoffen, daB der forischreitende Wiederaufbau und
die allmihliche Erneuerung des Schiffsmaterials der
Reichsmatine auch ihnen zum Vorteil gereichen und

damit der schwergepriiften Marinestadt Kiel eine weitere
Belebung ihres Handels und Wandels bringen wird.

Torpedoboote in Kiellinie

Phot. Petersen
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Die Altstadt vom Ostufer aus

Phot. Deutsche Werke

KIELS WIRTSCHAFTSLEBEN
ERSTREBTES UND ERREICHTES

VON h, «

DR.

ie Entwicklung eines zur Umstellung durch duBere
und Industrie~
platzes kann nicht von heute auf morgen erfolgen. Wir
haben in der Geschichte der Hifen geniigend Beispiele
dafiir, wie die in weiser Voraussicht kommender Ent-
wicklung gebauten Anlagen erst nach langen Jahren

Begleitumstiande gezwungenen Hafen-

stiller Beschaulichkeit ilirer Bestimmung entgegengefiihrt
sind. Solche mubte
Zeiten normaler Verkehrsentwicklung.

Beobachtungen man machen in
Um wieviel mehr
sollte man seine Anforderungen an die Entwicklung des
Verkehrs in einem Hafen nicht zu hoch schrauben, dessen
Neugeburt sich in einer Zeit vollzichen soll, die eine
Zeit schwerster Noch eines mub
man sich hierbei vor Augen halten, ndmlich daf Kiel
innerhalb der allzemeinen Krisenerscheinungen noch
besonders stark zu leiden hat unter der Schiffsbaukrise,
die die Grundlage seiner Wirtschaftskraft trifft.

Wenn alle diese Hemmnisse ein
schnelles Gelingen weitreichender Pline mit in Rech-

Krisenzustinde ist.

wir schweren fiir
nung stellen, so miissen wir heute in Kiel mit dem Ver-
hiltnis des Erreichten zu dem Erstrebten zufrieden sein.
Um bei der Hafenentwicklung zu beginnen, so ist es
uns doch gelungen, den am giinstigsten gelegenen Nord-
hafen am Kaiser~-Wilhelm-Kanal sehr schnell mit einem
lebhaften Verkehr zu fiillen. Nicht nur daf die Schles-
wig~Holsteinischen Meéiereiverbinde mit ihrem 12000 t

. CHR. ANDERSEN, PRASIDENT DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER, KIEL

fassenden Silo und den Nebengebiuden Getreide- und
Futtermittelmengen umschlagen, die eine Vervielfachung
des friiheren Verkehrs gebracht haben, sondern dariiber
hinaus ist auch in das Lagerhaus der Kieler
tIi
Bet

erhht.

Lagerhaus~
llschaft m. b. H. Leben eingezogen, und dank reger
diticung hat sich der Verkehr hier fortlaufend w:
Vor
worden, Kiel zu einem Umschlagshafen, insbesondere fiir
den Verkehr vom Westen dem Osten
gekehrt, zu entwickeln.

er
mehreren Jahren war als Ziel aufgestellt
und

nach ums

Die dahin gehenden Bestrebun-
zen sind in Bezug auf den Verkehr mit Getreide und

Futtermitteln glinzend eingeschlagen. Es hat sich ferner
ter derartige Ent-
wicklungsméglichkeiten vorhanden sind. Ganz besonders
wird die Handelsentwicklung Kiels dadurch gefordert, dafi
in letzten Jahren Anzahl
Ostsechifen veranlassen
konnte, in Kiel anzulegen. Hierdurch hat sich vor allem
Verkehr mit der Provinz Schleswig-Helstein
erheblich fordern lassen, und es bahnt sich bereits eine
immer starkere Einschaltung des Kieler Hafens als Um~
schlagshafen mitteldeutsche Gebiete an.

eilweise hat diese Entwicklung auch schon {iberge
auf den Freihafen in der Wiker Bucht, den heute
mibig eine grobere Anzahl von Schiffen anlaufen. Die
Pline auf Ausbau des VoBbrooker

aber gezeigt, daf auch fiir andere G

man den eine grobe von

Reedereien,  die anlaufen,

auch der

fiir

Hafens sind mit
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ER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER

Vogelschaubild auf die Stadt und

Riicksicht auf die lihmenden Einfliisse der Wirtschafts-
krise vorlidufipg zuriickgestellt, und nur kleinere Bau-
abschnitte sind fertiggestellt worden.

Wir haben also ohne Zweifel — alles in allem genommen
— eine Entwicklung zu wverzeichnen, die sich in der
Richtung unserer bisherigen Pline bewegt, und
haben allen Anlab, fiirr den weiteren Verlauf der Dinge
hoffnungsvoll zu sein, denn es zeigt sich, daB das
Interesse am Kieler Hafen im Zunehmen begriffen ist.
Vor allem mub man beriicksichticen, daB die Hauptent-
wicklung auch fitr den Kieler Hafen einsetzen wird, wenn
der Verkehr mit Rufiland zur vollen Entfaltung gelangt.
Wenn wir weiter uns vergegenwiirtigen, welche Entwick-
lung die Pline auf Férderung und Vervielfiltioung unserer
Industrie genommen haben, so miissen wir uns vor allem
ganz klar dariiber sein, dab die Schwierigkeiten zur
Stiitzung und Férderung industrieller Unternehmungen
heute nirgends gréBer sind als in der Werltindustrie.
Zuniichst ist unseren Werften die Umstellung wvom
Kriegsschiffsbau auf den Handelsschiffsbau sehr schnell
gelungen, gibt es doch keinen Auftraggeber, der an-
spruchsvoller ist im Schiffbau als die Die

wir

Marine.

den inneren Hafen von Siiden

Anforderungen, die an den Bau der Kriegsschiffe gestellt
wurden, sind so aufierordentlich grofe, daB die Kieler
Werftindustrie nach ihrer Umstellung auf den Handels-
schiffbau geradezu dazu pridestiniert erscheint, muster-
giiltige Leistungen zu vollbringen, und wir kénnen auch
mit Stolz fiir uns in Anspruch nehmen, dab die Erzeug-
nisse unserer Schiffbauindustrie sich des besten Rufes
erfreven. Aber selbst die besten Einrichtungen und die
Arbeit konnten Schiffbauindustrie natiir-
lick nicht vor der schweren Sorge bewahren, unter der
allenthalben heute diese Industrie zu leiden hat. Aller~
dings ist es unserer Schiffbauindustrie gelungen, ihre
Betriebe in einzelnen Abteilungen auf andere Fabrika-
tion umzustellen, und es werden heute Triebwagen,
Schiffshilfsmaschinen, Elekiro~ und Rohélmotoren jeder
Grébe und Form und viele andere Erzeugnisse in muster-
giiltiger Qualitit hergestellt. Der Schiffbau selbst aber
ist infolge der ungliicklichen Verhiiltnisse stark zuriick-
gegangen, und es hat auch hier nicht an den schweren
Begleiterscheinungen der Deflation und der (ibernahme
von Auftrigen zu festen Preisen gefehlt. Dank erheb-
licher Unterstiitzungen durch das Reich ist es den

beste unsere

* 20
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Deutschen Werken Kiel A.-G., den Nachfolgern der Verhiltnissen, wie wir sie allenthalben in Deutschland
alten Reichswerft, gelungen, sich einigermalen unab- erlebt haben.
hiingig von der Ungunst der Verhdltnisse auf dem Auf dem Gebiete des Binnenhandels haben wir in den

Schiffbaumarkt zu machen, zumal sie von seiten der
Marine mit Neubauauftrigen und Reparaturen rechnen
konnen. Auf den anderen Werften wird das Reparatur-
chaft

belriedigen konnte

wenngleich es zeitweilig noch einigermaBen
stark dadurch benachteiligt, dab

ge

viel weniger reparaturbediirftige Schiffe unseren Hafen
anlaufen als in Hamburg, wo der grobe Schiffsverkehr
fortlaufend Auftuiige mit sich bringt.

Ohne Zweilel gilt eine der grobiten Sorgen Kiels der
beschiftigung der Werften, denn sie bilden nun einmal
das Riickorat unserer Wirtschaft und von ihnen sind
nach wie vor weiteste Kreise der Kieler Wirtschaft mehr
cder weniger in ihrem Wohlergehen abhéngig.
Die der

Unternehmungen, haben sich zum Grundsatz

fritheren Hilfsbetriebe Marine, einige grobere
gemacht,
die bisherice Abhingigkeit von den Werften vollig zu
verlieren. Sie haben hierbei auch schwere Jahre durch-
gemacht, aber es zeigt sich bei ihnen, dafi die grobe
der

erzogen worden waren, ihnen auch auf anderen Gebie~
Und so sehen wir, daB sie

sie im Dienste der Marine

Leistungsiihigkeit, zu
ten zum Vorteil gereicht.
Fabrikationen entwickeln konnten, die ihnen die Weiter

existenz erméglichen und ihren Namen in alten Ehren

erhalten.

Die Aufnahme neuer Industrien ist bisher nicht sehr
erfolgreich gewesen. Viele Versuche dieser Art sind
hier ecbenso wie an anderen Stellen in der

[nflationszeit gemacht, aber wieder aufgegeben worden.

5ch kurz vor der Stabilisierung des Geldes waren
wegen grober Projekte aussichisreiche Verhandlungen

im Gang die dann plétzlich abgebrochen werden

mubten. Aber auch dieser Vorgang ist keineswegs als

aubergewdhnlich zu bezeichnen, sondern entspricht den

Jahren eine recht giinstige Entwicklung zu
der Handel Kolonial~
verstanden, seinen Wirkungsbereich bedeu-
'[',

unserer Provinz heimisch, wo er frither kein Titigkeit

vergangenen

verzeichnen. Insbesondere mit

waren hat es

tend zu vergroBern. ist heute in weiten Gebieten

feld gefunden hat, und er hat es verstanden, dadurch
einen Minderverbrauch auszugleichen, der in Kiel nach

der Verkleinerung der Marine eingetreten ist.

Wenn wir alle diese Beobachtungen zusammenstellen,

so mitssen wir sagen, dafi allerdings weittragende Pline

bisher nicht zur Vollendung gefiihrt werden konnten,

dab aber kein Anlab dafiir vorhanden ist, sich hieriiber
zu wundern und dab auch die Griinde fiir eine lang-
same Vorwiirtsentwicklung fast ausschlieBlich in dem

alloemeinen Darniederliegen des Wirtschaftslebens zu
suchen sind. Die wiederholt

Vorteile des Flatzes Kiel als Handelshafen und Industrie~

frither hervorgehobenen

sentrum  bestehen fort, und deswegen ist auch kein

Pessimismus am Flatze. GewiB handelt es sich nach

eine sehr schwere Aufgabe, die nur mit
aller Krifte
Tatkraft erfiillt werden kann. Zunéchst mub
Bedacht nehmen, die schwere Krisenzeit zu

wie vor um

Ausnutzung und mit einer auf das duBlerste
gecteigerten
man darauf
iiberwinden, die sich selbstverstindlich an einem Platze,
dem nach dem Kriege zuniichst die Grundlagen fiir
Bestand

auswirkt.

zusammenzubrechen
Aber

Erreichtes und Erstrebtes unter Beriicksichtigung aller

wirtschaftlichen
doppelt

seinen

drohten, schwer wenn  wir
Hemmnisse miteinander in Vergleich setzen, so brauchen
wir den Mut keineswegs zu verlieren, sondern haben
allen Anlaf dazu, auch weiter das groBe Ziel im Auge
zu behalten, Kiel zu einem leistungsfihigen Handelshafen

und Industrieplatz zu entwickeln.

Bellevue, Stidtisches Kurhaus und Badeanstalt an der Férde
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Schema der Stadtentwicklung

Dl GESTALTUNG DES KIELER STADTBILDES

VON DR.-ING, HAHN,

ie das Einzelbauwerk Gestalt gewinnt aus den

Bedingungen von Bauplatz und Umgebung, aus
dem Zweckgedanken und schliefilich dem kiinstlerischen
Gestaltungswillen, so wirken am Gesamtbilde der Stadt
drei Faktoren vor allem mit: die Bedingungen der Lage,
die Kriifte und Richtungen der wirtschaftlichen Entwick=
lung und die Synthese dieser Gegebenheiten durch den

formenden Willen der Stiidtebauer. So fliissig und ein-

TECHNISCHER

STADTRAT

fach dieser Formungsprozeb im allgemeinen beim
Einzelbauwerk ist, so kompliziert ist er bei dem Stadt-
ganzen, dessen Aufbau nach allen drei Richtungen hin
mannigfachen Einfliissen unterliegt. Das Endergebnis
wird in allen Fillen um so befriedigender und charakter-
voller sein, je gliccklicher alle diese Kriifte in Einklang
miteinander sich auswirken und je stirker die schaffen-

den Persénlichkeiten in der Lage sind, aus den Gegeben-

b2
6]




I E G E S T A LT W N G DRSS 1285 B5) D) o £ SOF AT TR I LODEE: B *

Tombrook

O
b (

s o \
o a5 0 Pt 2o X LA A t J

) P {,
| Aoltemacsy v Y

b =]

W dpiigerag -
W Treocsize
HHE & &F bebariles Sebrel
WA Fachbact « Ciédelring
[ Pachigaziergebict
(Ta7] Panks . Whdlder

*, ¥ Fricohdre

Ceseralame

— bracmbaksa

- - (flackgreraze

Feel, T penrember 1522 Cradisredeliiragsaral el
? -2

Grundlinien der /Stadtentwicklung




I' S € HER S ANDEE ROA T *

ot i hiaks s v

. 200 BiMwWOHNER
e @00 - A

R ONOUSTRIE

m HOCHPAUGEBIE]

* hadisiedelarag samt Hiel -

heiten den kiinstlerischen Prégungsprozef zu vollziehen.
Es ist die Tr - modernen Stidte in der Zeit
ihrer glinzenden wirtschaftlichen Entwicklung gewesen,
daB sich in ihnen aus tausend hier nicht zu erérternden
Gl'fmden oinl‘. lil‘,‘___’:] ('if(fi\d{‘ I)iﬂl\['l‘l'}il[ll ([(.‘]' Kl'i:‘lﬁ.k‘ iﬂ
einem oder unausgeprigten Stadtbilde
duberte, dessen wichtigstes Kennzeichen schlieflich meist
die amorphe Massenhaltigkeit, also Formlosigkeit, bleibt.
In einer Zeit fabelhaften Stidtewachstums fand man
nicht die Zeit und die Mittel, den materiellen Aufschwung
in Formen von kulturellem Wert zu giefen. So stehen
ren Beispielen finden

mehr minder

iberall — denn nur in ganz weni
wir in Deutschland véllige Neugriindungen ohne An-

Altstiidte von oftmals

lehnung an alte Siedlungskerne -
modernen  Stadt-

hoher Formvollendung neben den
vierteln von o6der Massenhaftigkeit.
Kiel verkérpert diesen durch die Jahrhunderte reichen-
den FormungsprozeB mit ungewdhnlicher Plastik. Eine
mittelalterliche Altstadt mit einer kleinen barocken , Vor-
stadt™ steht unmittelbar neben einer sie um das Viel-
fache ridumlich iibertreffenden modernen Stadt. Die
Stadt der Holsteiner Grafen und Herzége hatte keine
glinzende Entwicklung im Laufe der Zeiten, bis das neue
Deutschland sich diesen Platz als Standort seiner Maiine
auswiithlte und in wenigen Jahrzehnten eine Stadt von
fast zweieinhalb Hunderttausenden entstehen lief. Diese
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Bedingungen seiner materiellen Entwicklung sprechen
sich mit unmibBverstandlicher Deutlichkeit im
Aufbau der Stadt aus. Die geschlossene Altstadt mit
der Vorstadt geben das Bild einer kleinen Landeshaupt~
stadt Unmittelbar daneben
stehen die Viertel hochtechnischer moderner Arbeit, die
Werften rsenale des Kriegs- und Handelsschiff-
baues, die Stiitten ihrer Hilisindustrie und die vielen

fiuBeren

von mibiger Bedeutung.

und

Zeugen einer rastlos arbeitenden Grobstadt. Die Kaser-
und Marine sind
Zeugen der militirischen Entwicklung. Das Universitéts-

nen, Lazarette Terwaltungsgebdude

zentrum mit seinen Instituten spricht von den kulturellen

Kriiften. Und noch ein Zeichen der Entwicklung ist
wichtig: Um die Stadt herum lagern sich in dichiem

Kranze 30000 Kleingidrten. Sie Kiel der

deutschen Grofstadt des ausgeprigtesten Kleingarten~

machen zu
wesens.

Kiels. Tief
schneidet die Kieler Férde ein in das Stadtgebiet und
macht Kiel zu der
der See.
die Seefahrt treiben, ist sie die einzige, die wirklich
unmittelbar am Meere liegt. Kiels Griinder suchten die
Altstadtinsel Kiel

Von ungewdhnlicher Plastik ist die Lage

deutschen Grofstadt unmittelbar an
Aus der ganzen Reihe deutscher Grobstidte,

zwischen FPorde und dem Kleinen
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An der SchleusenstraBe — Phot. Petersen

Am Ziegelteich — Phot. Petersen Am Ziegelteich — Phot. Petersen

Stidtische Wohnhiiuser; erbaut vom Hochbau- und Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn
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Wohnh#user an der GellertstraBe — Phot. Petersen
Erbaut von der Heimstitte Schleswig-Holstein, Leitung Dr.-Ing. Grabbe

aus denselben Griinden der Sicherheit, wie die Grimder
Liibecks oder Stralsunds eine iihnliche Lage suchten. Die
Geschlossenheit der altstidtischen Lage erhielt sich im
bis die iiberschnelle
Jahrhunderts die weitere Umgebung
3 lagen rings Gebiete auber-
Plastik und Schénheit: das mit hohen
buchenbewaldeten Hiigeln an die Férde herantretende
bis zur Wik, das in
verlaufende Geldande des

Wesentlichen, Entwicklung des

neunzehnten auf

von
gewdhnlicher
nordlichen Teils
Wellen

Hochland des
charakteristischen

Stiidtische Wohnhiuser an der Gellertstrafle -
Phot. Petersen

Arch. Hansen

Sitdens mit Wildern und Seen und das vielfach bewegte
Seengeliinde des Ostens. Wer Auge und Sinn auf solche
Dinge einstellt, wird nicht leicht trotz allem ein Stadt-
gebiet von so auBergewdhnlicher Gunst der Lage und
der topographischen Bedingungen finden.
wird jeden, der auf dem Wasser an einem schénen
Sommersonntage sich der Stadt nahert, die Schénheit
der mit der Silhouette der
Stadt sechefahrene Leute be-
haupten, es gibe nicht viele Hafenbilder gleicher Vor-
aussetzungen.

Besonders

buchenumsiumten Foérde

in ihren Bann schlag

Wohnh#user an der Hansastralle

Phot. Petersen
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Stidtische Wohnhausgruppe am Schiilperbaum — Phot. Andresen
Erbaut 1921 im Auftrage der Stadt von den Architekten Hansen, Prinz, Stav

Stiidt. Wohnhaus in Neumiihlen — Phot. Petersen
Hochbau- und Siedlungsamt Dr.-Ing. Hahn

W
lichen Formwillens geschaffen wurde, ist auch heute
noch trotz aller Verwiistungen von zwingender Charak-
teristik. Der einfache Grundrifigedanke kolonialer Stadt-
grimdungen des deutschen Mittelalters gelangt inner-

s auf der Altstadtinsel als Ergebnis eines einheit~

halb der natiwlichen Grenzen zu einer auBerordentlich
plastischen Form; ein Meisterstiick &rtlicher Anpassung
eines an sich schematischen Planes. An wichtgster Stelle
hat ihn die moderne Bautiitigkeit verwiistet: Der alte
Markt ist heute nur noch ein Schatten seines friitheren

Glanzes; zwei Platzwandungen sind véllig zerstort, die
persianische Reihe so stark verkiirzt, dab ihr kaum nech
raumbildende Kraft bleibt; nur die dritte Seite ist aoch
einigermaken geecignet, den Platzraum zu stiitzen.

Wenn man ven allen Verschiedenheiten der formelen
Bldung im einzelnen absieht, so bleibt als wesentlichstes
Unterscheidungsmerkmal der medernen Stadtteile gegen-
iiber den alten ihre mindere Geschlossenheit. Jede alte
Stadt steht uns in unbedingter Abrundung gegeniiber.
Der feste Umrif oder der enge Zusammenschlub der
Hiuser sind in Stadt und Dorf Voraussetzungen, die
sich aus dem reinen Schutzbediirinis gegen Feinde aller

*
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Siedlungsgebiet auf dem Ostufer — In Ausfithrung
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Stiidtische Siedlung am Klausdorfer Weg — Phot. Petersen — Erbaut vom Hochbau- und Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn

Art, der geringen GroBenausdehnung und der Begrenzt-
heit der Verkehrsmittel ergaben. Im 18. Jahrhundert
beginnt langsam der formale Zersetzungsprozeh aus
inneren Griinden. Der Schutzgedanke tritt zuriick, die
Ausbildung der Maschinen, der Verkehrsmittel bahnt
sich an. Die Grifenausdehnung der Stddte und die
Trennung der Werkstiitten von den Wohnstiitten ist die
wesentliche Konsequenz aus der vbllig andersartigen
Richtung, die das stiidtische Erwerbsleben im Zeitalter
von Dampf und Elektrizitit nahm. Kein Wunder, dak
so gewaltige Umstellungen auch den Formbildungs-

prozeb der Stiidte vollig erschiitterten. Erst langsam
haben sich, namentlich im KldrungsprozeB der modernen
Stadtebaubewegung, die Grundlagen der Durchbildung
unserer Stidte nach der praktischen, wirtschaftlichen
ischen, sowie endlich der kimstlerischen Seite

£

und hygie

zu klaren Richtlinien herausentwickelt. Wir erkannten,
dab in den drei groBen Fragenkomplexen des Ver-
kehrs, der Bebauung und Durchgritnung die
mabgebenden Faktoren der Stadtgestaltung enthalten
sind. Wir haben heute die Richtlinien auf diesen drei
wichtigsten Gebieten herausgeschilt und arbeiten an der
Synthese zu klaren Formungen. Das ist wichtig bei
der Betrachtung der Kieler neustéidtischen Entwicklung.
Die Grundlagen fiir die stidtebauliche Entwicklung der
Stadt Kiel bestanden bisher in dem Bebauungsplan, der
seinerzeit von Stiibben aufgestellt wurde, und einer stark
schematisierenden Bauordnung, die erst in der letzten
cht Ei[\L‘ UIUl)iIdl[ng‘ zur ZU][C“]]H[[(}]'d[\U[\g l‘l'[ilhl‘[‘n hElL
Diese Grundlagen unserer Stadtentwicklung bediirfen
einer durchgreifenden Umformung,
Verénderung unserer sachlichen Einstellung auch die

weil sich neben der

X3 =18

Siedlungsh@user am Klausdorfer Weg — Phot. Petersen Erbaut vom Hochbau-fund Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn
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Kleinwohnungen des Arbeiter-Bauvereins Ellerbeck — Phot. Andresen
Arch, Meyer, Magistratshaurat

ortlichen verschoben haben. Die
wirtschaftlichen Existenzbasis trifft
Kiel naturgemif auch in seinen stiadtebaulichen Grund-
Die die Ver-
waltung, insbesondere vom Handels- und Industrieamt,
verfolgt
hafen

Grundlagen
Umstellung

vollig
‘;oil\[’l'

lagen entscheidend. Aulfgabe, von der
wird, die Lage Kiels als westlichster Ostsee-
und &stlichster Nordseehafen

Hafen~ und

zur DBasis einer

eigenen Industrieentwicklung zu machen,

Wohnhéuser an der EichendorffstraBe — Phot. Petersen

in allen den

verschiebt Fragen der Stadtentwicklung
Schwerpunkt nach Norden, nach dem Nordhafen, dem
Freihafen in der Wiker Bucht und dem werdenden Vob-
brooker Freihafen. Andererseits gewinnt das Ostufer
mit seiner bedeutenden \"‘rr.'l'ﬂr:m\\’1('kllmg‘ erhshte Wich~
tigkeit. Geschifts- und Kontorhausviertel der Alts 3
Hafenentwicklung des Nordens und Werftentwicklung
des Ostufers, das sind die wichtigsten wirtschaftlichen
Konzentrationsgebiete des Stadtkérpers. Sie haben auch

auf dem Westufer eine véllige Verschiebung des Schwer-

verkehrs und in Verbindung damit auch der anderen
Verkehrsfragen im Gefolge, wie sie z. B. durch die
industriellen Quartiere kleineren Ausmafes auf dem

Eichhofgelinde und in Hassee sich ergeben. In allen
diesen Punkten mubte die Basis des Stiibbenschen Flanes
vollig verlassen werden,

Sie aber anderer Hinsicht als {iberholt
gelten.  Stiibbens Verstellungen bei der Einteilung des
Stadtgebietes

mub auch in
wesentlich vom GroBmiethause
aus, neben dem hochstens die ,Villenquartiere”™ noch
bestanden. Er kannte wesentliche weitere Dif-
ferenzierungen der Bauformen noch der AufschlieBungs-
formen. Nach den Bediirfnissen
bemaB er Block, Strabe und Hof.

gingen
weder

des Grobmiethauses

Unsere Vorstellugen
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Stiidtische Siedlung Hof Hammer — Intensive Gartensiedlung nach dem Plan von Gartenarchitekt Migge, Worpswede

gehen aber andere Wege. Nicht das Massenmiethaus
als Produkt einer iibersteigerten Stadtentwicklung ist
uns heute richtunggebend, sondern die vernunfigemibBe
Flachbauweise in ihren mannigfachen Erscheinungs-
formen. Das beeinflufit auch die Entwicklung unserer
Baugesetze entscheidend. Fiir Kiel zieht bereits die
letzte Anderung der Baupolizeiordnung um die vor~
handene GroBmiethausbebauung der engeren Stadt des
Ost~ und Westufers einen energischen Strich, iiber den
hinaus es in Zukunft keine groBen Miethduser mehr
geben darf. Der Zustand, dab weit draufen in Riiben~
und Kartoffelfeldern und widersinnig  vier

niichtern

N.

Verderer Russee

\ T
1

A ALV

Schulensee

V. = Vollsiedler

N. = Nebensiedler
Kl. = Kleinsiedler
ﬁ = Wald u.Park

Geschosse aufsteigen, ist damit fiir die Zukunft unmég-
lich. Sorgfiltize Berechnungen haben gezeigt, daB noch
reichlich 50 000 Einwohner in Kiel unterzubringen wiiren,
wenn nur alle Bauflichen innerhalb dieser Umgrenzungs-
linie ausgebaut werden. Uber diese Linie hinaus darf
es in Zukunft nur noch verniinftize Flachbauten geben.
Auch die Griinflichenvorsorge bedarf einer grundlegen-
den Neuorientierung. Die folgerichtige Entwicklung
unserer modernen stidtebaulichen Vorstellungen mubte
dem alten Bebauungsplanbilde den Plan eines Griin-
giirtels an die Stelle stellen, in dem alle Fragen der
Jerimen Stadterweiterung™ ihre grundsétzliche Regelong

*
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finden.
lebendigen Bediirfnis aller
schalt lebenden

Wenn man im Stidtebau die Kunst sieht,
der stiddtischen
sichtbare Gestalt zu ;:‘ub(‘l'\,
mub sich eindrucksvoll in der Auf-
rollung der Griingiirtelfrage erweisen. Diesem Bediirf-
nis glaubte die iltere Bebauungsplantechnik mit einigen
mehr dekorativen Parkflichen und reprisentativen Paik-
ringstrafien hinreichend Rechnung zu tragen. Die mo~
derne Stadtentwicklung hat deren Unzulinglichkeit erwie~
sen. Die Bediirinisfrage des Grimgiirtels der

dem
in Gemein-
B(B\\'()h!u‘!'

S0 das besonders

modernen

Stddte kann heute im wesentlichen als geklirt gelten,
sie ist festgelegt durch Forderungen der stédtischen

Bevélkerung nach Erholung in ihren verschiedenen For-
men {“![} lt(er[‘l'"[‘\‘T’.i‘l'\ (1('1' Sl
schaft.

Das Erholungsbediirinis
fordert

dtischen Erndhrungswirt-

der stiddtischen Bevélkerung

neben den Einrichtungen fiir Spiel und Sport

der Jugend und mittleren Lebensalter Einrichtungen

fiir Entspannung in geniefendem Ausruhen, wie Parks
und die

Kiel

auch Friedhofe als
gelten.

wickelten Sporthewegung,

Promenaden; mogen
hochent-
nach Wasser- und Rasen~
sport aller Art dringt, hat alle Ursache, seine guten
Traditionen auf diesem Gebiete durch Schaffung ne

Parkanlagen hier mit seiner

die

er

Moglichkeiten weiter bilden. Teils aus dem Bediirf-
nis, Entspannung von oft mechanischer Werkarbeit
in einer produktiven Betiitigung durch die Arbeit in
und mit der Natur zu finden, teils aus-dem Bediiri-
nis nach Verbesserung der Ernéahrungsbasis unserer
Stiidte sind die Kleingiirten der Grobstadt entstanden.
Die Gartenleidenschalt ist so alt wie die Menschheit
selbst. Girten sind zu allen Zeiten lebendige Grad-
messer der Kulturhthe eines Volkes gewesen. Schon
ihre Bedeutung fiir Gesundheit und ethische Kultur

33 *
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witrde grofiziigige MaBinahmen einer schiedener Art und Grébe vom Kleinkinderspielplatz bis
kommunalen Kleingartenvorsorge durchaus rechtfertiven. zum Stadion, und die grofe Masse der stddtischen Klein-
Kiel gehért mit Bremen in die Reihe der Grobstidte, giirten; alle diese Teile in Verbindung gebracht durch
die das bestentwickelte Kleingartenwesen aufweisen. ein System von Promenadenwegen und Straben. Geht
inteste man an (1(‘“ J\llﬁ])il“ d('S 50 _Q(‘piilnt{'n (}111\;&(‘|1, dﬂf’i man

unseres Volke

Kiel hat sozialhistorisch wvielleicht die intere:
Entwicklung zu verzeichnen; hier wurden im
des vorigen Jahrhunderts auf Initiative des dinischen das Volk, ansehen mag, so driingen sich die wichtigsten
Kénigs Friedrich VI. Girten an Stelle von Bargeldunter-  Aufgaben auf dem Gebiet der Kleingartenfiirsorge auf.
ihen

fange als einen groben Volkspark, gepflanzt vom Volke fiir

stiitzungen an Arme gegeben. Aus solchen Anli Sie sind gekennzeichnet durch den jahrelangen
hat sich in Verbindung mit den natiirlich auch in I\]cl Kampf, den die Kleingiirtner um ihren Landbesitz fithren
wie iiberall vorhandenen Biirgergéirten vor der Stadt und der seine besondere Zuspitzung in den letzten
der reiche Kranz von Kleingiirten entwickelt, der die Jahren erfahren hat, als deren Kennzeichen die Klein-
Stadt heute umgibt. Die Notwendigkeiten der letzten gartenschiedsgerichte und ihre gesetzlichen Grundlagen
Jahre haben diesen Gr iirtel stiindig vermehrt. Rund  gelten kénnen. Die Existenz des Kleingiirtners wird
30000 Kleingirtner haben sich in ihren Organisationen stiindig bedroht von der Frage, ob er nur Platzhalter

same Vertretung ihrer Sachinteressen geschaf- einer frither oder spiter einsetzenden Bebauung ist, oder
fen. So wiiren denn die Elemente eines Griingiirtels —  damit rechnen kann, als dauernder Inhaber des Bodens,
oder Kulturgiirtels, wie wir ihn auch nennen kénnen —  den er beackert, zu gelten. Die Sicherung seiner Scholle

irtners, das fiir uns

eine wir

in einfacher Aufziihlung noch einmal die folgenden: ist dasjenige Bediirfnis des Kleing
Parkanlagen, Friedhdfe, Sport- und Spielpldtze ver- fiir die Entwicklung des Bebauungsplanes am meisten
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Juzendheim im Werftpark — Erbaut vom Hoc hbau~ und £¥j
Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn

von Belang ist. Kiels Kleingértner siedeln zur Zeit fast
alle auf einem mit Baufluchtlinien unterlegten Geldnde;
die Sicherung ihrer Gebiete als Kleingirten setzt also
ein volliges Umdisponieren im Bebauungsplan voraus.
sind die Sied-
lungsgebiete als Ausstrahlungen der Grobstadt in das
Erweiterungsgebiet als regelmiifige Verbindung
der im AuBengebiet schon bestehenden oder entstehen-

In den Kleingartengiirtel hineingewebt

oder

d('“ A”.‘\‘i[‘(l]ll]\ﬂ'(‘n.
Ordnen wir solchergestalt Bediiri-
nisse und geben ihnen Raum und Form innerhalb des

die verschiedenen

. Spielplatz -

“Terrasse

pl iy

Efngangs-|
Halla

Stadtganzen, so kommen wir zu einem folgerichtice
Aufbau lebendiger Organismus.
Wir gelangen planmiibig den Zufiilligkeiten
zum Ausbau

der Gesamtstadt als

von will-

kiirlicher Agglomerationen eines vors-
ersten  Grund-
forderungen Art erfidllt,
indem es an die Stelle zufélliger Auswirkungen besti

begrenzte charakteristische Gebilde setzt. Un

gebiet zerfillt so in die nachfolgenden Baugebiete oder

ceschauten Gesamtbildes, das die

auch stiddtebaukiinstlerischer

Zonen:

die Industriezone,
Hochbauzone,
Flachbauzone und

die
die
die

Griingiirtelzone.

Die Industriezone nimmt in Zukunit alle neuen Ansied-
lungen industrieller und werkmibiger Art auf. Sie folgt
Grundlagen der Wassergebiete
umfassen

natiirlichen und
Die
gesehenen Abrundung im wesentlichen die heute schon
hochbaumiiBkig Gebietsteile.  Die Flach-
bau- oder Siedlungsgebicte sind die Gelinde, in denen

den

Bahnen. Hochbaugebiete in der vor-

erschlossenen

das Haus mit Garten in mehr oder minder ausgeprigter
Form eilt: sie foloen den Ausfall- und Ringstralien und
Die

giirtelzone endlich umschlieft die bebaute Stadt in der

stoBen bis weit in die AuBengebiete vor. Griins
vorher angedeuteten Weise und findet ihre &ubere Be-
grenzung in einem Waldgiirtel, der durch planmibige
Verbindung der im Aufiengebiet bestehenden Waldteile
zu entwickeln sein wird.
Fragen wir, welche Arbeit im Rahmen dieser grundsiitz-
lichen Richtlinien in den letzten Jahren in Kiel geleistet
ist und welche Linien in Zukunft verfolgt werden sollen,
so ergab sich als erste Notwendigkeit vor allem eine
grundlegende Verstindigung Art
der kiinftigen Stadtentwicklung. Diese wurde innerhalb
der Stadtkollegien auf Grund der grundlegenden Pline
ot Auf
Kiels

cine

{iber Richtung und

und Ausfithrungen des Verfassers herausgearb
[l[‘T

nach
Stadt etwa
ein  Stadtgebiet

wirtschaftlichen
sieht
250 000 vor,
verteilen, das um die

Grundlage der
Kriege

Umstellung

dem dieses Vorstellungsbild

die sich auf

vorhandene

von Einwohnern
oem
stidtische weitgedehnte Flachbau-

reichlicher Freiflichen

Bebauung
Kranz

driingte

gebiete mit einem auf-

Sitrungseim
o,

T
4,00

Vorraum Saal
K'\'E:derw‘_ﬁagé'm . .
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Jugendheim im Werftpark — Erbaut vom Hochbau- und Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn — Phot. Andresen

Jugendheim im Werftpark — Erbaut vom Hochbau- und Sied-
=

lungsamt unter Leitung von Dr.- Ing

Phot. Andresen

weist. Planmifig sind die Industriegebiete eingegliedert
nach den Gegebenheiten der Lage der vorhandenen
Industrie und der é&rtlichen Voraussetzungen fiir neue
Anlagen. Die Konsequenz einer solchen Einstellung
war die Umstellung der alten schematischen Bauord-
nung auf eine modernen Grundsétzen entsprechende
Zonenbauordnung. Sie ist in der groben Linie erfolgt
dadurch, daBE um die wvorhandene GroBhaushebauung
eine abgrenzende Linie gezogen ist, iiber die hinaus
kiinftig nur der Flachbau in seinen verschiedenen For-
men gilt. Es liegt in der Entwicklung stéddtischer Gebilde
begriindet, daf eine solche Arbeit, insbesondere dort,
wo die Uberleitungen zwischen vorhandenen und neuen
Bauten gefunden werden mitssen, zu stindiger Beein-
flussung der privaten Bautitigkeit auf dem Wege der
Bauberatung fiihren. Dieser Arbeit hat eine Abéinderung
des Ortsstatuts gegen Verunstaltung, die in den letzten
Jahren erfolgt ist und die Zahl der geschiitzten Strafien
wesentlich vermehrt hat, die Grundlage gegeben.

Sehen wir von der standig erfolgenden Einfiigung neuer
privater Bauten in den Stadtkérper ab, so ergibt sich
die Einstellung der stiddtebaulichen Gestaltungsarbeit
besonders nach zwei Richtungen: In der Frage der
Gestaltung des Stadtrandes und der Ge-
staltung der Innenstadt.
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Jugendheim im Werftpark — Hochbau- und Siedlungsamt unter Leitung von .Dr.-Ing. Hahn — Phot. Andresen

Unsere Stadtrinder weisen fast ausnahmslos besonders
anbefriedigende Erscheinungsformen auf, weil sie die
stets sich verschiebenden zufilligen einer
fortschreitenden Stadtentwicklung sind und als solche

auch bisher nur behandelt wurd

Grenzlinien

: daher zeigt sich fast
nirgends das Bemiihen, in ihnen eine besondere Form
Zustand
Es liegt in der Linie des oben

herauszuarbeiten, sondern iiberall der einer
itenden Zufilligkeit,
geschilderten Neuaufbaues unserer Gesamtbebauung,
daB hier feste Priizision angestrebt werden soll, deren
erste Voraussetzung in der Abgrenzung liegt. Dabei
versuchen wir keine verwaschenen ,,Ubergiinge”, son-
dern setzt bewufit die neuen Bauformen in voller Klar-

heit neben die alten. Die Entwicklung der Bauviertel an

Gellertstrabe

der Geibelallee und an der mogen als
Beispiele gelten.

Die Arbeit an der Innenstadt geht in Kiel bei den
Schwierigkeiten seiner Wirtschaftslage naturgeméb nur
vorwiirts. DEs sind besonders drei Gebiete,
unsere Aufmerksamkeit gilt: das Gebiet des
Kleinen Kiel, das Gebiet des SchloBgartens und das
Gebiet des alten Bahnhofsgelindes zwischen der Haupt-
stadt und dem neuen Bahnhof. Die Frage der kiinftigen
Gestaltung des Gelindes um den Kleinen Kiel herum

langsam

denen

haben wir in Aufnahme der lingere Zeit schon zuriick-
liegenden Arbeiten erneut aufgegriffen und zum Gegen-
stand eines Wettbewerbes unter den Kieler Architekten
Es hat sich ergeben, daB eine Reihe von
Fragen, teils des Verkehrs, teils der Gestaltung, die
auch iiber das engere Gebiet des Kleinen Kiel hinaus-

;_i'(‘{l]i'l(:hl.

oreifen, miteinander verwoben werden miissen, um die
! ;

entscheidenden Formungen zu finden. Wichtig ist vor

Jugendheim im Werftpark — Phot. Petersen
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Altersheim in Kronshagen — Erbaut vom Hochbau- und Siedlungsamt unter Leitung von Dr.-Ing. Hahn — Phot. Andresen
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Altersheim Kronshagen — Speisesaal fiir Frauen — Phot. Andresen
allem die klare Herausarbeitung einer Verkehrsent. —der Stadt in der Frage des Prinzengartens zusammen-
lastung der Altstadt, insbesondere vom Automobilver-  zuarbeiten, besteht die begrimndete Aussicht, daB auch

Ent-
scheidend ist die Lésung der Verkehrsfrage, vor allem
auch fiir die Frage der Gestaltung des Neumarktes, die

kehr, die sich in einer idealen Weise lésen libt.

eine der Aufgaben der nichsten Jahre sein wird. Fiir
die Einordnung einer ganzen Reihe von einzelnen Auf-
gaben, wie z. B. der Stadthalle, der Feuerwache, eines
alleemeinen Kriegerehrenmals fiir Kiel hat der Wett-
bewerb in seinen verschiedenen Vorschligen wohl alle

Lésungen erortert, die iiberhaupt in Frage kommen. Der
Wetthewerb konnte nicht vorbeigehen an der Frage, wie
dem Altmarkt zu helfen sei, chne hier eine befriedigende
Antwort geben zu kénnen. Leider
kostbare Zentrum der Altstadt
daf nur noch mit kleinen Mitteln zu bessern, aber nicht
mehr zu helfen sein wird.

ist dieses ehemals

so rettungslos verbaut,

Die Frage des Kleinen Kiel
oreift selbstverstindlich iiber auf die Frage der Gestal-
tung des Bezirks zwischen SchloB und Universitiat. N wch-
dem das SchloB der Provinzialverwaltung zufallen wird
und dort die grundsitzliche Bereitwilligkeit besteht, mit

die Losung einer kiinstlerisch wertvollen Gestaliung

dieser einzigen und wichtigsten Griinanlage am Rande

der Altstadt in den niichsten Jahren gelingen wird.
Die Frage der Gestaltung des Viertels zwischen Post

und Bahnhof ist wesentlich abhingig von den wirtschaft-
lichen BEntwicklungen; im Ausbau der weiteren Altstadt
ist nach dieser Richtung ein wesentlicher Fortschritt
durch die Errichtung des Neubaues der Landwirtschafts~
kammer erzielt.

Drei wichtice Anlisse zur entscheidenden Formung des
Stadtgebietes haben die Jahre gebracht:
der die Kleingartenbewe-
gung und die Sport- un d Spielbewegung

in der verlingerten [Holstenstrafie

uns letzten
Wohnungsbau,

Der Wohnungsbau gab uns Anlaf sowohl in der Innen-
stadt durch Errichtung von Bauten im Sanierungsgebiet,
wie in der Stadtrandzone und im AuBengebiet einzu-

greifen.  /

ls Beispicle der Innenstadtsanierung mégen
die Baublécke am Schiilperbaum und neuerdings am
Ziegelteich gelten. Als Beispiele der Stadtrandbildung
wurden schon die unter Begebung mit Hauszinssteuer-
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Forstbaumschulenpark mit neuem Spielplatz im Norden
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hypotheken von Privaten errichteten Wohnungsbhauten
am westlichen Stadtrande genannt. Beispiele der AuBen-
siedlung entwickelten wir namentlich in den AubBensied-
lungen Hof Hammer, Gartenstadt Vieburg und der Stadt-
randsiedlung am Klausdorfer Wege auf Ostufer
Die Kleingartenfrage gab den unmittelbaren Anlab zur
Aulrollung des Griingiirtelproblems durch die erh3hte
Bedeutung, die der Kleingarten in der Nachkriegszeit
in ethis Nachdem
ein gewisser Ube
und die Kleingartenbewegung in ruhigeren Bahnen lauft,

dem

cher und sozialer Beziehung hatte.
hwang der Bewegung abgeebbt ist

SR, den & Juni 192,

Ser techn Stadirat = Der GadlpartendiceTor.

fatin iy,
gehen wir daran, planmébig Dauergartengebiete aus

dem Stadtganzen auszusondern und damit dem Klein-
girtner die Grundlagen einer sicheren Gartenentwick-
lung zu geben.

Die Sport- und Spielbewegung hat in den letzten Jahren
ebenfalls sich fruchtbar die stiddtebauliche Arbeit
ausgewirkt, indem sie unter der Einstellung auf Not-

fiir

standsarbeiten zur Schaffung einer ganzen Reihe von
Sport» und Spielplitzen fithrte, deren Anlage sonst auf

So

absehbare Zeit bestimmt noch nicht erfolgt wire.
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Geplantes Hallenschwimmbad Arch. Dr.-Ing. Hahn
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Speicherbau am Sartorikai — Arch. Stoffers — Phot. Petersen
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ist Kiel auf diesem Wege, besonders auf dem Ostufer, Alle stidtebauliche Arbeit ist Arbeit auf sehr lange
zu einem rahezu liickenlosen System von Sport- und  Sicht. Langsam nur fiigt sich Stein auf Stein und

Spielpldtzen gelangt.

Zweiges Stiidtebauarbeit
mochte ich noch kurz gedenken: Der Plflege der vor-
handenen Waldgebiete und der Schaffung neuer Aufx

Eines besonderen unserer

forstungen. Die vorhandenen Waldungen, wie Diistern~

brocker Gehélz, Krunshmgm' und Vieburger Gehslz u. a.,

sind in den letzten Jahren in ihrer Pflege wesentlich
stirker als frither auf die Erzielung eines Schénheitswaldes
cingestellt worden. Neue Aufforstungen, die in den An-
Klausdorfer
sollen den kiinftigen Ausbau

fingen sind, wie die auf dem Ostufer am

Wege, Hof Hammer u. a.
geschlossenen  Systems
Griinanlagen vorbereiten.

eines von waldparkmibigen

Speicherbau der Stadt gemeinsam mit der Firma

Langness am Sartorikai —

manche Maglichkeit und manche Hoffnung zerschligt
sich an den harten Tatsachen wirtschaftlicher Schwierig-
ke 3
Grofe und umfangreiche Bauaufgaben versagten die
letzten Jahre uns, umso wichtiger war es, alle vorkom-
menden Bauten als Objekte klarer Bekennung einer
modernen Baugesinnung zu niitzen. Als Beispiele seien
der Neubau eines Jugendheims im Werftpark auf dem
Ostufer, einige Neubauten der stiidtischen Werke und
der unter entscheidendem Einflub des Verfassers ent-
standene Neubau eines teils privaten, teils stiidtischen
Speicherbaues am Hafen genannt, in dem trotz mancher
Widerstiinde die Durchformung zu einem klaren Indu-
stricbau moderner Art erreicht wurde.

1

Arch. Stoffers — Phot. Rohwer
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Kaiser-Wilhelm- Kanal, Prinz-Heinrich-Briicke

Phot. Kanalamt

KIELER VERKEHRSFRAGEN

a) Der Kaiser~Wilhelm~Kanal und seine
wirtschaftliche Bedeutung

Von Oberregierungshaurat Wulle, Kiel

D Stadt Kiel hat als Schiffahrtsstadt ihr Gesicht
anfianglich nur der Ostsee zugewendet. Der Weg
zur Nordsee stand zwar offen, fithrte aber durch die be-
engten diinischen Gewisser und um Jiitland mit
stiirmereichen Skagen; er war weit und gefiihrlich und
wegen der zahlreichen Schiffsuntergiinge beriichtigt —
damals bei den kleinen Segelschiffen noch viel mehr als

ie

dem

jetzt, wo meist groBiere Schiffe, und zwar {iberwiegend
Dampfer oder Motorschiffe, verkehren. Zudem bot der
Handel mit den deutschen und fremden Kiistengebieten
der Nordsee bis zum Ausgange des Mittelalters noch
wenig ‘gute Moglichkeiten und keinen starken Anreiz.
Die wirtschaftliche Entwickelung der Ostseegebiete und
insbesondere der Nordseegebiete
Hamburg, Bremen, Holland und England, wo Schiffsahrt

nihergelegenen mit
und Handel auch durch die grofen iiberseeischen Ent-
deckungen miichtig angeregt wurden, lenkte die Blicke
und Wiinsche weitschauender Staatsmiinner und Kauf-
leute in der Neuzeit bald immer stiirker auf eine kurze
und sichere Schiffuhrtsverbindung zwischen Ostsee und
Westsee”. Eine solche mufBite eine moglichst weit im
Siiden der schleswig-holstei-~
nischen Halbinsel selbst zum Ziele haben, die mit ibren
tief Land einschneidenden Buchten und FluBmiin~
dungen cffensichtlich einlud. Um 1571
Herzog Adolf 1. ven Holstein, der Griinder der Gottor-
per Linie, ernstlich den Plan eines Schiffahrtskanals vom
Kieler Hafen nach der Eider.

Aber erst mehr als 200 Jahre danach fand dieser Plan,
dem manche hnliche folgten, seine Erfiillung in dem 1784

liegende Durchquerung
ins

dazu verfolgte

erofineten ,schleswig-holsteinische n“ oder

Eiderkanal”, zu einer Zeit, da Schleswig-Holstein
s

mit Diinemark noch durch Personalunion verbunden w
Der Eiderkanal, der die erste wirkliche Seeschiffahrts-

strafe quer durch die zimbrische Halbinsel ergab, hatte

3 m Wassertiefe und verband die Kieler Férde mit dem

Schirnauer See, einem Obereidersee bei Rendsburg, wo

eine Schleuse, die sechste von Kiel aus, mit der Unter-
eider verband, die als Tidefluf die weitere natiirliche
Verbindung mit der Nordsee bildete. Hundert Jahre

lang hat dieser Schiffahrtsweg der Schiffahri und auch
Die Absicht der
diinischen Kreise war allerdings dahin ge dab
allein die dinische Flagge auf dem Kanal gesehen wers
den sollte; doch entwickelte sich bald sein Verkehr dank

dem Lande grofien Nutzen gebracht.

gangen,

seiner auch fiir andere seefahrttreibende Staaten giinsti-
gen Lage nicht in so einseitiger Weise.

Um die Mitte des 19, Jahrhunderts empfanden die
Handel und Schiffahrt treibenden Kreise jedoch gegen~
ttber der Zunahme der Seeschiffe und namentlich der
Dampfschiffe immer mehr die Beschriinkungen, die der
Eiderkanal durch seine Abmessungen, scharfen Kriim-
und zahlreichen Schleusen Verkehr

auf

mungen dem auf-

erlegte, wozu noch #hnliche Erschwernisse dem
Untereiderlauf kamen; sie driingten immer wieder auf
Viele Vorschiige
wurden gemacht und viele Entwiirfe aufgestellt. Aber
nachdem die dénische Schleswi
Holstein verschwunden Deutsche Reich

- konnten diese Bestrebungen, an denen zu-

eine leistungsfihigere Verbindung.

Herrschaft in

und das neue

erst

errichtet w

letzt der Hamburger Reeder Dahlstrém hervorragenden
Anteil hatte, Aussicht auf Erfolg haben. lieBlich
kam das langerstrebte Werk zustande, begiinstigt durch
Forderungen der erstarkenden deutschen Krie
marine und gefordert Kaiser Wilhelm L
Bismarck.

die

durch und
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Kaiser-Wilhelm-Kanal — Phot. Kanalamt

Der neue ,Nord-Ostsee-Kanal® — nach seinem weit-
blickenden Férderer ,Kaiser~Wilhelm~Kanal”
genannt wurde in den Jahren 1886 bis 1895 wvom

Deutschen Reiche mit 156 Mill. Mk. Kosten erbaut, wozu
Preuien etwa ein Drittel beitrug. Er wurde als See~
spiegelkanal hergestellt, des

:n Spiegel in Hoéhe des
mittleren Ostseewasserstandes gleichmiBig angenom-
men war und der nur an seinen beiden Enden je 2 grobe
Schleusen erhielt (mit je 150 m nutzbarer Linge und
25 m lichter Weite), am Ostende wegen der Wind-~
schwankungen des Ostseespiegels, am Westende wegen
der Tideschwankungen der Elbe. Der lebhafte Streit
um die Fithrung und die Endpunkie des Kanals war aus

technischen und strategischen Griinden zugunsten von
Kiel-Holtenau und von Brunsbiittelkoog an der Unterelbe
(rd. 30 km oberhalb von Cuxhaven) entschieden worden
eine Entscheidung, die sich in der Folgezeit durchaus
als gliicklich erwiesen hat.
Der Kanal durchschnitt, mit 9 m Wassertiefe, vor de
Kieler Férde aus #hnlich dem Eiderkanal das osthol-
steinische Hiigelland bis zu den Obereiderseen bei Rends-
burg, wo eine neue Schleuse die Verbindung mit der
Untereider herstellte, von dort aus nach Westen aber
die grasreiche Niederung der linken Eidernebenfliisse,
den sandigen Geestriicken bei Griinenthal und schlieb-
lich die fruchtbare, viehreiche Moor- und Marschniede~
rung des rechtsseitigen Unterelbegebietes.

Der fertige Kaiser-Wilhelm-Kanal ging mit seinen Ab~
sungen und Einrichtungen betréichtlich iiber die da-
maligen Anspriiche der Handels< und der Kriegsmarine

me

hinaus und stand als wohlgelungenes Ingenieurbauwerk
in der Welt uniibertroffen da. Trotzdem mubte infolge
der itber Erwarten schnellen und sprunghaften Ver-
griberung der Handels- und Kriegsschiffe und infolge
der starken Zunahme der gréberen Dampfer die Er-

kenntnis sich Bahn brechen, dab der Kanal dessen
Verkehr bis auf rd. 6 Millionen Nettoregistertonnen im
Rechnungsjahre 1906 angestiegen war — den wachsen-

den Anforderungen bald nicht mehr geniigen wiirde.
Daher wurde eine fiir absehbare Zeiten ausreichende
Erweiterung des Kaiser~-Wilhelm-Kanals
von den gesetzoebenden Kérperschaften des Reichs im
Jahre 1907 beschlossen und in der Haujtsache bis 1914,
kurz vor Kriegsausbruch, durchg
Restarbeiten sich noch bis 1922 hinzogen. Die Kosten
betrugen rd. 223 Millionen G.~Mk.

Die Kanallinie ist

ithrt, wonach grébere

, abgesehen von »wei kleinen Durch-
stichen zwischen Holtenau und Levensau und einem
lingeren Durchstich bei Rade (&stlich ven Rendsburg),
beibehalten worden und jetzt von der Elbe bis zur Kieler
Férde rd. 98 km lang. Seine Wassertiefe von 11,3 m
ergibt bel einer Sohlenbreite von 44 m einen normalen
Wasserquerschnitt von rd. 860 gm, d. h. reichlich 13 mal
so grof als der des alten Eiderkanals eine riesige
Entwickelung innerhalb eines Vierteljahrhunderts! Der
Querschnitt der grébten deutschen Binnenkanile, des
Rhein-Herne~ und des Mittellandkanals, konnte schon
{iber einer seiner Unterwasserbtschungen Platz finden.
In den 11 ;\uswvi(:h(-n, die mit Dalbenreihen zum Fest-
legen von Schiffen ausgestattet sind und zum Begegnen

Kaiser-Wilhelm-Kanal, Rendsburger Hochbriicke — Phot. Kanalamt
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mit Schiffen von mehr als 6,1 m Tiefgang sowie mit
anderen schwierizeren Fahrzeugen dienen, sind Sohlen-
breite und Querschnitt bedeutend gréber; vier von ihnen
haben Wendestellen mit 300 m Sohlendurchmesser.
Beim ersten Kanalbau sind 82, bei der Kanalerweite-
rung 110, insgesamt also 192 Millionen cbm Boden aus-
gehoben und bewegt worden ein Beispiel fiir die
Grobe und Schwierigkeit des Unternehmens.

An beiden Enden, in Holtenau wie in Brunsbiittelkoog,
sind neben den alten Doppelschleusen je 2 unter sich
gleiche neue, viel groBere Seeschleusen angelegt, die
lange, 45 m lichter Weite

mit je 330 m nutzbarer Kamme
und einer Drempel- und Kammersohlentiefe von 14,1 m
tnter normalem Kanalspiegel (= 0,3 m iiber mittlerem
Ostseespiegel bei Holtenau) die grdbten der Welt sind.
Ihre gewaltigen eisernen Schiebetore, drei in jeder
Schleuse, werden ebenso wie alle anderen beweglichen
Einrichtungen der neuen Kanalanlagen elektrisch ange~
trieben.

Der ganze Kanal ist elektrisch beleuchtet, was auch bei

Nacht ein sicheres Befahren ermoglicht.

Von den umfangreichen Nebenanlagen sind besonders
hervorzuheben die Querverbindungen fiir den Eisen-
bahn- und StraBenverkehr, 5 gewaltige eiserne Hoch-
briicken mit 42 m lichter Hohe iiber Kanalspiegel — bei
Holtenau, Levensau, Rendsburg, Grinenthal, Hochdonn
— und eine zweiarmige eiserne Drehbriicke bei Rends-
burg — sie wie die mehrere Kilometer langen Hoch-
briicken von Rendsburg und Hechdonn die grébten ihrer
Art in Europa —; auch die zahlreichen, mit Dampf oder
Motor betriebenen Fihren nebst einer elektrisch betrie~
benen Schwebefihre unter der Hochbriicke Rendsburg;
ferner die durch zwei besondere Kraftwerke (Olden~
biittel und Kudensee) elektrisch betriebenen 16 Schopf-
werke fir die kiinstliche Entwasserung der durch-
schnittenen Niederungen des Eider- und des Elbe
tes, dazu ein grobes Siel in Holtenau fiir die Entwisse-

rung des Kanals selbst nach der Kieler Forde. Nicht
zu vergessen die grobe Ersatzanlage fiir den der neuen
Schleuseneinfahrt zum Opfer gefallenen Marinekohlen-
hof zu Holtenau, mit 2 breiten Molen, von denen eine
jetzt der Stadt Kiel zu Freihafenzwecken dient, und die
neben der Mindung des Flamhuder Sees liegende
Schiffahrtsschleuse Strohbriick, die mit 6,4 m Gefélle
den Achterwehrer Kanal, der hauptsiichlich das Wasser
aus dem Westensee und dem obersten Eidergebiet siid-
lich Kiels zum Kaiser-Wilhelm-Kanal abzufithren hat,
mit diesem verbindet.

Alles in allem ist der erweiterte Kaiser~Wilhelm-Kanal
ein hervorragendes Zeugnis deutschen Strebens und
Konnens; ein Werk, das mit seinen, den hochsten An-
forderungen der Seeschiffahrt fiir absehbare Zeit genii-

genden Abmessungen und Einrichtungen sich in Krieg
und Frieden schon iiber ein Jahrzehnt vorziiglich bex
withrt hat — ein Werk, dem sich unter den Seekaniilen
der Welt hinsichtlich der technischen L
Panamakanal an die Seite stellen darf.
Die wirtschaftliche Bedeutung des Kaiser-
Wilhelm-Kanals liegt darin, daf er — abgesehen
von dem Aufschluf des mittleren Holstein mit der ge-
ren Stadt Rendsburg fiir den Seeverkehr — eine
kurze, sichere Verbindung zwischen dem Unterelbe- und
Nordseegebiet und dem Ostseegebiet selbst fiir die grob-
ten Seeschiffe darbietet und ihnen den weiten, oft ge-
fiihrlichen Umweg um Skagen erspart.
Die durchschnittlichen Weg- und Zeitgewinne
eines mittleren Frachtdampfers betragen gegeniiber der
Fahrt um Skagen fiir die Reise:

von Hamburg 357 Seemeilen bzw. 39 Std.

,» Bremerhaven = 253 o =il :

istung allein der

werbeti

7

,, Rotterdam | _ 1n

u. Antwerp. | 188 z » 19

Dover (und | __ 149

Atl. Ozean) | 172 i iz 17
» Londoni . v = 168 = s A e
SEHGTE i — 20 5 MU

Gesamtverkehr im Kaiser-Wilhelm-Kanal.

RE e Abgabepflichtige Schiffe, die den Kanal befahren haben (im Gesamtverkehr)
jahr i - ﬁavtm‘ 7f|1hre.=ngm<rr Durchschnitt- Wit Ladscne fuhten
(I. April bis ithsrhatne = \df}ué:; }E_::_-quznlla\‘—;ﬁichrs ]ul;:: ;;_;g_;._mn v. H. des {jc’;‘,mn‘.\‘(‘l'k(:hrs
31. Mérz) Zahl | NRT Zahl NRT iiberhaupt Zahl NRT
1895 16834 1505983 88,9 68,1 89,5 11,2 82,7
1900 29045 4282094 85,7 61,6 147.4 70,9 84,4
1905 33147 5796949 82,0 58,4 174,9 69,7 824
1910 45569 7579339 83,5 61,1 166,3 63,2 80,2
1913 533382 10349923 82,3 57,2 193,9 63,9 81,9
1916 18546 4070174 100,0 100,0 268,5 48,9 67,5
1919 18991 4423325 89,8 69,9 2329 54,1 68,1
1920 25877 9062190 75,3 30,8 350,2 55,0 72,4
1921 32552 9384639 79,4 45,1 288,3 57,2 71,8
1922 42845 13972444 12,9 39,7 326,1 60,1 78,8
1923 400622 14791549 73,0 437 364,1 62,6 79,0
1924 45843 14072215 71,7 50,9 307,0 64,0 78,9
1925 41350 11463588 74,4 50,5 349.8 68,2 78,1

Bemerkung: T NRT (Nettoregistertonne) = 2,83 cbm nutzbarer Schiffsraum,
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Wie sehr diese Vorteile, die sich durch gewisse den
Reedern wertvolle Annnehmlichkeiten der Kanalfahrt
(Verbindung mit den Schiffsmaklern, gute Gelegenheit
Einnahme Bunkerkohlen, ©l, Schiffsproviant
in den Schiffahrtskreisen und
geschitzt werden, zeigt sich in der lebhaften,
den Benutzung des Kaiser-Wilhelm-Kanals.
Die umstehende Ubersicht libt ersehen,
schnell und starkem Mabke hat. Der
unvermeidliche Riickgang wihrend des Weltkrieges 1914
bis 1918 ist in der Fo it rasch wieder ausgeglichen
und die hochste Vorkriegsziffer (1913) schon im Jahre
1922 weit iiberholt worden. Selbst der grofite
Verkehr im Inflationsjahre 1923 ist jetzt wieder nahezu
erreicht, obschon die damalige besonders grofie Billig-
keit der Kanalbenutzung fiir die fremden Schiffe seit der
Befestigung der deutschen Wihrung (Ende 1923) fort-
gefallen ist.

Die durchschnittliche Schiffsgrébe ist seit
der Kanalerffnung mit der Abnahme der kleinen Segler

Zur von

usw.) ergénzen, erkannt

wachsen~

in ZUgenommen

bisher

und der Zunahme der grofieren Dampfer betriichtlich
gestiegen. Immerhin liegt sie weit unter der durch-
schnittlichen SchiffsgroBfe von etwa 4000 NRT in den

beiden anderen grofen Seekaniilen, dem Suezkanal und
dem Panamakanal, die aber nur von je rd. 5000 Schiffen
jihrlich befahren werden, indessen fast durchweg von
grofien Uberseedampfern. Die etwa achtmal so grofie
Schiffszahl jihrlich im Kaiser-Wilhelm-Kanal gibt einen
Begriff davon, lebhafter der Verkehr in diesem
ist und wieviel umfangreicher und vielseitiger demgeméh
seine Betriebsleistungen sind, namentlich zu den Zeiten
des stiirksten Verkehrsandranges im Frithjahr und im
Herbst.

wieviel

Einige Hauptzahlen aus dem letzten Rechnungsjahr
1925 (1. April 1925—1. Marz 1926) mogen die Art des
Verkehrs im Kaiser-Wilhelm-Kanal veranschaulichen,

die auch in den vorigen Jahren annihernd ebenso war.
Der abgabepilichtige Gesamtverkehr setzte
sich nach den Fahrzeuggruppen wie folgt zu-

sammen:
Anzahl
Rechnungsjahr der abgabepflichtizen Schiffe
1925 Dampf- Segel-
¥ schiffe schiffe ‘ u. Sc hutm\ | Zusammen
Gesamtbetrag. | 23656 | 14791 | 2003 | 41350
Tl 57,3 35,7 7,0 [ 100,0

Raumgeha

1t
Rechnungsjahr der abgabepflichtigen Schiffe in NRT

1925 Damnpf- Segel- Leich
schiffe | schiffe | u. Scingten | Zusammen
Gesamtbetrag. [12046654| 726255 | 700679 ‘14403‘“8
v. Hdt. .. 805 5,0 55 100,0

sind die Motorschiffe ohne
mitgeziihlt, bei den ,Segelschiffen”
auch alle Segler mit Motoreinrichtung, die in den letzten
Jahren den reinen Seglern gegeniiber auBerordentlich
in den Vordergrund getreten sind. Sie sind viel beweg~

licher und unabhiingiger als diese, konnen daher die

Bei den ,Dampfschiffen*
Segeleinrichtung

daB der Verkehr

und Wetterlage besser brauchen
sich auch nicht wie die reinen Segler durch den Kanal
schleppen zu lassen was die Kanalverwaltung iibrigens
gegen mébige Sondergebiihr besorgt — und sind daher

Frachten- ausnutzen,

imstande, mehr Reisen im Jahre zu machen und wirt-
schaftlicher zu arbeiten.
reichlich Drittel der Gesamtzahl
die kleinen Kiistensegler, die selten iiber
ausgehen, Kanalverkehr dem
gehalte nach nur bescheidene Rolle
nicht einmal so viel wie die wesentlich g
schleppten Seeleichter Schuten. Den

wiegenden Teil des Raumgehalts (NRT), fast ?
die Dampfer.

Im Kaiser-Wilhelm-Kanal herrscht
Schiffe, deren
Kenntnis der Bestimmungen der ,Betriebsordnung™

Trotz ihrer groBen Zahl die
spielen

100 NRT hin-

Raum-

ein ausmacht,

im mabgebenden

eine sehr noch

Beren, ge-
weit iiber-

10, bringen

und

Lotsenzwang, von

dem kleinere Fiihrer geniigende
und
der zahlreichen Signale in einer Priifung nachgewiesen
haben, befreit werden kénnen.

Fiir das Befahren des Kanals wird eine Kanalabgabe, fiir
das Lotsen ein Kanallotsgeld erhoben, beide gestaffelt
der Gréfie der Schiffe. Im Durchgangsverkehr
belasteten beide zusammen 1925 durchschnittlich die
NRT mit 0,42 R.-Mk., was in Anbetracht der allgemei-
nen Preissteigerung niedriger ist als die Belastung vor
dem Kriege.

nur

nach

Auf die hauptsichlichen Flaggen verteilte sich der
Verkehr in nachstehender Weise (Durchgangsverkehr,

d. h. ohne Teilstreckenverkehr):
= Zusammen Gesamt-
“lagge & 2
(1925) Anzahl 2(}}51\[?1\\:”]‘ '\nz.e.!r[ A ’-:‘-If:‘;‘:lw[l]i{‘k'l
Deutsche 22272 | 6750651 | 69,10 49,40
Amerikanische . 44 166842 0,14 1,22
Belgische . . . . 26 23402 0,08 0,17
Britische. . . . . 924 1155103 2,87 8,44
Dénische . . .. 2496 1119130 7,74 8,18
Danziger .. .. 217 130187 0,67 0,95
Franzésische . . 146 217699 0,45 1,59
Japanische . . . 6 25662 0,02 0,19
Niederlindische 1687 707204 5,24 5,16
Norwegische . . 920 840079 2,85 6,14
sche . . . 313 200878 0,97 2,19
Finnische . . . . 457 334031 1,42 2,44
Schwedische . . | 2286 1386270 7,00 10,13
Sonstige. . . . . 438 519066 1,36 3,80
Zusammen | 32232 13685104 100,00 100,00

Die deutsche Flagge stellte hiernach fast 7)1 in der An-

zahl, fast */i im Raumgehalt (NRT); als wichtigste fol-
gen beim Raumgehalt dann die schwedische, britische,
dinische und norwegische Flagge — ein Zeichen, wie

iberwiegend die Reedereien der niiheren Nachbarschaft

am Kanalverkehr beteiligt sind.
Lin weiteres Verteilungsbild gibt die folgende Zu-
sammenstellung  iiber den Gesamt-Verkehr nach den

einzelnen Hafengruppen:
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Zusammenstellung iitbher den Gesamtverkehr v.H.  Ubertrag ...... - ’[’f: "
nach den einzelnen Hafengruppen. i %!i‘:.f]r‘m_d_v‘ R T
" » andere Massengfiter . [“,"4’ i
Hafengruppe Es 'j i.” Fen “f‘ [ 5 . j:al‘n(nk :& ,: :J
3 (Bestimmungshif.) 3 wom g

(o) Schiffe| NRT iff * oft nicht voll beladen 100,0 v. H.
Deutsche Ostseehifen | 6131 1723388 52(]2| 1353082 Gegeniiber der Vorkriegszeit hat die Beforderung von
Hiifen des Freistaates Getreide und Stiickgiitern merklich abgenommen, die-
T P R 07 I 813| 553211 744825 jenige von Kohlen (englischen) und Holz (zumeist fin-
Rnssl.:vhe Hafen - - 667| 527470 349771 nischem) dagegen bedeutend zugenommen. Der Anteil
Binieche £, il 850! 6005211 1774| 1324976 der beladenen Schiffe am Gesamtverkehr hat den Vor-

Baltische £ s 422| 271805 700/ 454616  kriegswert beinahe wieder erreicht.
Schwedische 2327 1472837] 3059| 2053524 Aus Kleinen Anféingen entstanden, ist die Nord-Ostsee-
Norwegische 1791  105403] 242| 127502 Verbindung in der Gestalt des Kaiser-Wilhelm-Kanals
Diinische ... | o026 1247766 5058 022672 eine ,Hochstrabe des Weltverkehrs™ geworden, auf der
HifendesK.-W.-Kanals die Flaggen aller seefahrttreibenden Nationen wehen.
und der Eider . . .. 5127| 307324 5147| 455160 Die weiteren Aussichten fiir seine Verkehrsentwicklung
Bl afens ot 10617| 1797149| 12000{ 2220367 erscheinen giinstig und sie werden es umsomehr werden,
Deutsche Nordseehif, 1681 782011| 1607 737150 je mehr das von dem Kriege schwer getroffene Wirt-
Britische Hifen 2455| 1820871 15200 1092512 schaftsleben der durch den Kanal an die Nordsee und
Niederlandische und den transatlantischen Verkehr niher angeschlossenen
Rheinhéfen . . . . . 2212| 1684133| 2190 1665879 Ostseegebiete, namentlich der gréBeren deutschen Ost-
Belgische Hifen. . . . 878 629086 637 431087 sechiifen und der baltischen Ostseelinder, erstarken und

Franzésische Hifen . . 509 406539 98| 96850 sich entwickeln wird.

Andere westliche und | - | Die Stadt Kiel hat durch ihre Lage am Osttor des
sitdliche Hifen . 456 425084 394 426510 Kajser-Wilhelm-Kanals einen besonderen Vorzug und
Zusammen | 41350/ 14463588] 41 '}5[]| 14463588 kann sich, da der von der Nordsee kommende Verkehr

Man ersieht hieraus die iiberragende Bedeutung der
deutschen Ostsechiifen, der schwedischen und dénischen
Hiifen, der Elbhiifen, der britischen und niederlindischen
Héfen. Thre Anteile Kanalverkehr (NRT) als Be-
stimmungs- und als Herkunftshifen zusammengerechnet
steuern je 3 bis 4 Millionen NRT bei; am meisten die
Elbhiifen mit Hamburg an der Spitze, das einen beson-
ders groben Nutzen aus dem Bestehen des Kanals zieht.
Vom Nettoraum des Gesamtverkehrs 1925 fuhren rd.
22 v, H. leer oder in Ballast, was auf die gegenwirtige
schlechte Lage des Frachtenmarktes hindeutet. Von
dem Nettoraum der beladenen Schiffe rd.
11,3 Mill. NRT in 28200 Schiffen) entfielen auf:

am

em Recht als den , 6st-
lichsten Nordseehafen” bezeichnen. Nachdem der fiir sie
Niihrboden der deutschen Kriegs
marine mit ihren vielen Bediirfnissen infolge des uns

sie zunéchst beriihrt, mit gew

einst so ergiebige

gliicklichen Kriegsausganges recht mager geworder ist,
hat sie sich mit Tatkraft und Weitblick daran gemacht,
i T \."Ol‘:’.ug der Lage fir Handel und Wandel in oe-
abe fruchtbar zu gestalten. Betriichtliche
Erfolge sind bereits errungen, vor allem durch den am
sitdlichen Kanalufer errichteten, neuzeitlich ausgestatte-

stiidtischen ,,Nordhafen”™,

rtem N

weitere

ten, Erfolge kénnen
bei geeignetem Anschluf an den Kanalverkehr und bei
allgemeiner giinstiger Entwicklung der Wirtschaftsver-

héiltnisse hieraus wohl erwartet werden.

Kanalamt




R T I VERS

Institut fiitr Seeverkehr und Weltwirtschaft an der Forde

Phot. Andresen

KIELER VERKEHRSFRAGEN

b) Kiel als Reedereiplatz

Von Reeder Curt Ivers

ie Lage Kiels an einem von der Natur geschaffenen,
Dauﬁ(n'm'dcmlix'h giinstigen Hafen, welcher Schutz
gegen alle Winde bietet, brachte es mit sich, dab sich
zahlreiche Segelschiffsreedereien hier festsetzten, welche
mit ihren Schiffen teils dem eigenen Import an Kohlen,
Holz usw. nach Kiel dienten, teils Transporte fiir fremde
Rechnung unternahmen. Im Jahre 1864, als Kiel eine
Stadt von etwa 18000 Einwohnern war, waren hier 97
Segelschiffe beheimatet. Nach dem endgiiltigen An-
schluf Schleswig-Holsteins an PreuBen und nach der
Beendigung der Kriege nahm die Kieler Reederei einen
starken Aufschwung, und es entwickelte sich der Uber-
gang von der Segelschiffahrt zur Dampfschiffahrt. Im
Jahre 1860 verkehrte als erstes Dampfschiff zwischen
Kiel und Kappeln der Dampfer , Vorwirts”, und die im
Jahre 1858 zundchst als reine Segelschiffsreederei ge-
griindete Firma Sartori & Berger stellte bald darauf in
ihre Tourfahrt nach verschiedenen Ostsechifen auch
Dampfer ein.
Die Reederei Sartori & Berger verfiigte im Jahre 1875
itber 2 Dampfer und 17 Segler, welch letztere teilweise

in ferner Fahrt nach der chinesischen Kiiste beschéaftigt
Bereits im Jahre 1883 hatte sich das Verhaltnis
umgekehrt, und die Reederei verfiigte dann iiber 3 Segler
und 17 Dampfer von 16 100 netto cbm. Am 1. April 1880
erdfinete sie einen Postdampferdienst Kiel nach
Korsér, welcher sich lebhaften Zuspruchs erfreute und
der im Jahre 1905 mit den Dampfern ,Prinz Adalbert”,
JPrinz Waldemar”® und ,Prinz Sigismund” ausgestaltet
wurde. Leider ruht dieser Dienst zurzeit infolge der
nach dem Kriege aufgetretenen Schwierigkeiten, PaB-
vorschriften usw. Es ist zu wiinschen, daf der Dienst
im Interesse des Kieler Wirtschaftslebens recht bald mit
modernen Schiffen wieder aufgenommen Die
Flotte der Reederei besteht zurzeit aus 10 Dampfern mit
7000 netto cbm.

waren.

von

wird.

Weitere Reederei-Unternehmungen aus den 60er und
T0er Jahren waren diejenigen der Firmen P. & H. Loh~
mann, Chr. Ahrens, Gebr. Lange, H. Diederichsen und
Paulsen & Ivers. Die Reederei Lohmann betrieb ledig-
lich Segelschiffahrt und verfiigte beispielsweise im Jahre
1876 itber 13 Segler mit 6383 netto cbm, wurde jedoch
1881 als Reederei aufgelsst, um als Holz-GroBhandlung

weitergefithrt zu werden. Die gleiche Umstellung wurde
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1885 mit der Firma Chr. Ahrens vorgenommen, welche
bis dahin auch in der Hauptsache Segelschiffe ihr eigen
nannte neben einem Dampfschiff. Von Anbeginn als
Dampfschiffsreederei in den 80er Jahren begrimdet war
die Firma Gebriider Lange, welche zur Zeit ihres héch-
sten Standes im Jahre 1890 iiber 10 Dampfer mit 32300
netto cbm verfiigte, jedoch im Jahre 1893 nach Hamburg
verlegt wurde. Gleichfalls nach Hamburg iiberschrieben
wurden die Schiffe der Reederei H. Diederichsen, welche
bis 1885 Segelschiffahrt betrieb, dann auch zum Dampfer-
betrieb iiberging und im Jahre 1899 iiber 13 Dampfer
mit 31 100 netto cbm wverfiigte.

Die Ursache zu dieser Auflosung von Reedereien bezw.
Verlegung von Kieler Unternehmungen nach Hamburg
war wohl der Umstand, dab durch das
der Kriegsmarine der Hafenplatz fiir die Handelsflotte
#iuBerst beschnitten wurde, so daf neben den Werft~

Anwachsen

unternehmen sich Raum nicht bot fiir andere Industrien,
Lager- und Umschlagpliize usw.

Von den angefiihrten Reedereien besteht aufier der
bereits genannten Firma Sartori & Berger heute noch
die Firma Paulsen & Ivers, welche im Jahre 1876 ge~
griindet und zuniichst Segelschiffe, dann aber
seit 1882 in der Hauptsache Dampfer beschiftigte, sei

\\r'“l'd{'
es fir den eigenen Kohlenimport, sei es fiir den Trans~
port fremder Giiter zwischen fremden Hifen. In gleicher
Weise wie seiner Zeit die Firmen Sartori, Lohmann usw.
sandte diese Reederei ihre Segler auch nach Ubersee,
was sie jetzt mit gréferen Dampfern fortsetzt. Die frither

als Partenschiffe einzeln fahrenden Dampfer sind jetzt

in der ,lIvers-Linie”, Kommanditgesellschaft, vereinigt,
wihrend zwei Dampfer der angegliederten ,Kieler Ree-
derei Aktiengesellschaft” gehéren. Die Flotte der Ree-

derei Paulsen & Ivers besteht heute aus 17 Dampfern

mit 44 608 netto cbm und ist somit die grébte der bisher
hier beheimatet gewesenen.

Dem Verkehr auf dem Hafen dienen die ,Neue Dampfer
Compagnie” mit zur Zeit 8 Personendampfern und die
_Hafenrundfahrt” A.~G. mit 7 Personendampfern und
A. C. Hansen mit 4 Personendampfern; erstere Gesell-
schaft besitzt rdem Seeschlepper und
Bergungsdampfer, mit welchen sie schwierigste Schlep-
pungen und Bergungen speziell in Ost- und Nordsee
tubernimmt.

Neben der giinstigen Lage des Kieler Hafens, welche
durch den Kaiser-Wilhelm-Kanal zur Nordsee noch ver-

5 starke

auk

bessert worden ist, kommt der Kieler Reederei die be-
deutende Werftindustrie zu gute, und haben sich auch
hier die frither mehr oder weniger auf den Kriegsschiff-
bau eingerichteten Werften, Deutsche Werke (Kaiser-
Werft) und Germaniawerft (Norddeutsche Werft)
ganz auf die Bediirfnisse der Handelsschiffe umgestellt,
ferner die aus der fritheren Maschinenfabrik von Schwef~

liche

fel & Howaldt hervorgegangenen ,Howaldiswerke™ und
die , Kolbewerft™.

Seit Kriegsende ist die Stadt Kiel und ihre Kaufmann-
schaft bedacht, ihre ganzen
und zu modernisieren.
entstanden der Getreidesilo der Schleswig~Holsteini=

besonders darauf
Hafenverhdltnisse
So
schen

ganz

zZu erweitern

Meiereiverbiinde von ca. 12000 t Fassungsver-

mogen und das grobe Lagerhaus der ,Kieler Lagerhaus
m. b. H* am Nordhafen, einige weitere
Getreide-Lagerhiiuser im Binnenhafen und die Anlagen
des Freihafens.

Mégen Handel und Industrie bald die schwierigen Zeiten
der Gegenwart itberwunden haben und gesteigerte Ein-
und Ausfuhr dem Schiffsverkehr Kiels neuen Impuls
geben und seiner Reederei die Gelegenheit zu foérdern-
der Mitarbeit wie zum Ausbau des Umschlagverkehrs
zum Vorteil des Kieler Wirtschaftslebensl

€

Gesellschaft

Hellinge der Howaldtswerke an der Schwentinemiindung
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c) Kiels Lage fiir den Luftverkehr

Von Verwaltungsoberinspektor Langrehr

Dicht(‘r und dichter legt sich das Luftverkehrsnetz
ither alle Lander. Noch stehen allerdings selbst in
Deutschland, dem Lande der meisten Luftverkehrslinien,
die Luftverbindungen weit hinter der Zahl und Dichtig-
keit der Eisenbahnlinien zuriick, aber die grébten deut-
schen Stadte sind doch schon fast simtlich dem Luft~
verkehrsnetz angeschlossen, weil sie die Bedeutung der
Luftverbindungen fiir Handel und Verkehr erkannt
haben. Kein auch nur etwas fortschrittlicher Verkehrs-
politiker wird sich der Tatsache verschlieBen kénnen,

VERKEHRSFRAGEN

daB der Luftverkehr mit seiner alle Verkehrsmittel weit
iiberragenden Geschwindigkeit immer gréfere Wichtig-
keit fiir das gesamte &ffentliche Leben erhalten wird.
Alle Kulturlinder der Erde streben danach, Fluglinien
einzurichten, ihr Luftverkehrsnetz zu erweitern, um so-

wohl ihre innerstaatlichen Verbindungen zu verbessern,
als auch im Verkehr mit den Nachbarlindern Zeit zu
Die
Welt steht schlechthin im Zeichen einer neuen Verkehrs«
epoche, der des Luftverkehrs.

Griindlichkeit
talent haben das Flugzeug innerhalb der Grenzpfihie

sparen und ihnen dadurch zeitlich néherzuriicken.

Deutsche und deutsches Organisations-
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Deutschlands zu einem wirklichen Verkehrsmittel ge-
macht. Unbelastet mit den Kompromissen, die das
Nebeneinanderbestehen der Militar- und Verkehrsflug-
in Lindern hervorbrachten, konnte
Deutschland, dem der Bau und die Verwendung von

zeuge anderen
Militirluftfahrzeugen verboten war, sein Augenmerk auf
die
Deutschland konnte seine Bodeno
denselben den

Ziichtung  eines reinen Verkehrstyps richten.

isation
Erfordernissen
Lufiverkehrs gerecht werdend, einrichten. Und es tat
gt Heute sind deutsche Verkehrsluftfahrzeug-
typen nicht nur die einwandfrei besten der Welt, Deutsch=
land besitzt nisation,
und die natii st die von
keinem anderen Land erreichte Dichte seines Luftver-
Lehrsnetzes. Von Osten nach Westen, von Siiden nach
Norden zahlreiche

land. hat durch

aus ganz

Griinden, eines reinen

daran.

auch eine erstklassige Bodenorg
liche Folge dieser Fortschritte

durchziehen Linien
Deutschland

Grund dazu gelegt, um seiner Bestimmung, infolge seiner

Deutsch-
MaBnahmen

g'“[]'f,
seine den
Lage im Herzen Eurcpas Durchgangsland fiir den ge-
samten Verkehr von West- nach Osteuropa zu sein,
gerecht zu werden. Dieser zentralen Lage verdankt es
wohl auch in erster Linie die jetzt endlich erreichte Auf-
hebung der jeder Entwicklung entgegenstehenden Be-
griffshestimmungen fiir die Luftfahrt”, weil Deutschland
sonst der Uberfliegung deutschen Hoheitsgebietes durch
Luftfahrzeuge chemaliger Feindbundmichte Hindernisse
in den Weg legen konnte, die den Betrieb guter Fern~
verbindungen von Westeuropa nach den &stlich geleg
nen Lindern iiber Deutschland hinweg zur Unmdglich-
keit gemacht hétten.

das deutsche Luftverkehrsnetz be-
trachtet, so fallen zunéchst einige wichtige Zentren des
Luftverkehrs, wie Berlin, Hamburg, Frankfurt M.,
Miinchen und Leipzig auf, auferdem das génzliche
Fehlen der Konzentration Linien auf die sonst
eigentlich verkehrsreichsten Kiistenstadte. Die Ursache
darin diirfte in folcendem zu suchen sein. Der Aufbau
des Verkehrsnetzes begann im Binnenlande und mit
Landflugzeugen, auch die wenigen internationalen
Linien. wurden und werden ohne Ausnahme mit diesem
Typ beflogen, da gribere Gewiisser nicht berithrt wer~
den. Wenn das mehrmotorige Flugzeug auch durchaus
ein ebenso sicheres Verkehrsmittel {iber See als tiber
Land ist, hat man bis heute die ausg

Wenn man sich
a.

von

sprochenen See-
verbindungen noch nicht organisiert, einmal, um noch
erst Erfahrungen Seeluftverkehr zu sammeln und
dann auch, um die Frage wirklich seetiichtiger Maschi-
nen zu lésen. Unbestreitbar ist fiir den Uberseeverkehr
Wasserflug oder Flughboot zweckmiBiger
als ein Landflugzeug, und der Seeluftverkehr mit seinen
grofen Strecken, die die eigentliche Domiine des Flug-
zeuges sind, hat grofe Vorteile fiir sich. Die Miglich~
keit, iiberall landen keiner kostspieligen
Flugplatzanlagen zu bedinfen, die vorhandene See~ und
Kiistenbefeuerung bei Nachtiliigen, die glatte Flughahn,

im

ein

ein

zu kénnen,

das alles sind Griinde, die einem See~ und einem trans-
ozeanischen Verkehr ungemein die Wege ebnen.

Die steigende Verwendung des Seeflugzeuges wird dann
giinstig gelegenen Kiistenstidten eine wichtige Stellung
im Luftverkehr sichern. Solche Kiistenstiidte werden die
Anflug- und Abflughifen fiir diese transozeanischen
Linien werden, und ein nebenher bestehender Landflug-
platz hat fiir den Verkehr nach und aus dem Binnen-
lande zu sorgen. Es wird dasselbe Umschlagsverfahren
eintreten, wenn auch zunichst im kleineren Umfange, wie
jetzt bei der Weiterleitung des Personenverkehrs de
Uberseedampfer von den Hafenstidten ins Binnenland,
Es wiire nun naheliegend, anzunehmen, daf dort, wo
bereits die groben Einfallstore der Schiffahrt nach dem
Binnenlande liegen, daf durch diese Hauptadern, durch
die die Wirtschaft jhren Antrieb empfiingt und der Per-
sonenverkehr vermittelt wird, nun auch das newe mo-
dernste Verkehrsmittel von und nach Ubersee seinen
Anfang und sein Ende haben miifte. Doch das trifft
nur bedingt zu, vielleicht nur dann, wenn es sich um
Anfangs- oder Endpunkte von Seefluglinien, nicht aber
um Haltepunkte weiter fithrender Linien handelt. Ab-
gesehen davon, dab ein Zu ammenballen jeglichen Ver-
kehrs auf einen Platz verkehrstechnisch nicht immer zu
befiirworten ist, spielt hier der Umstand, daf dem trans-
ozeanischen Flugboot oder Flugschiff geeignete Start-

und Landeméglichkeiten geboten werden miissen, eine
Hauptrolle. Unsere grofien See- und Handelsstidte an
der Nordsee, welche scheinbar zunéchst als die gegebe-

5 ¢

nen Anfangs- und Endpunkte von Uberseelinien in
Betracht kommen, liegen weit im Binnenlande. Die

Gezeiten der Nordsee erlauben die Schaffung einer ge-
eigneten Wasserflughafenanlage nur unter Aufwendung
auBerordentlich hoher Kosten, die Fliisse, an denen
die Stiidte belegen sind, sei es die Ems, Weser oder
Elbe, sind auBerdem in der Niihe der Stédte infolge des
regen Schiffsverkehrs, ihrer beschriinkten Ausdehnung
und der Stromungsverhiltnisse nur bedingt als Start-
und Landegelegenheiten zu gebrauchen. Diese Tatsachen
sind bekannt und nicht zuletzt der Anstof gewesen, dab
jetzt bereits nach einem zweckmiBig gelegenen Ostsee-
hafen Umschau gehalten wird, der bequem genug liegt,
den Luftverkehr von Ubersee fiir Deutschland aufzu-
nehmen oder nach Ubersee zu leiten. Hier setzt die
Bestimmung und Bedeutung Kiels ein, das durch eine
und iiber Liibeck mit dem
iibrigen Deutschland verbunden ist. Kiel verfiigt bereits
itber eine Seeflugstation, die erweiterungsiahig ist, und
ither moderne Einrichtungen dazu. Die Kieler Bucht hat
eine selten geschiitzte Lage, so dab Seegang niemals Start
vnd Landung behindert, ihre GréBe reicht auch fiir die
groben Zukunftsflugzeuge, auch in Bezug auf Rolléinge,
Die Kieler Bucht hat ferner den Vorzug, nebel-
und eisfreier zu sein als jeder FluBlauf oder jedes
Binnengewisser. Sie bietet infolge ihrer groben gleich-
mibigen Tiefe, die bis nahe an die Ufer herangeht, fir
die Schiffahrt und den Flugverkehr wesentlich mehr
Bewegungsireiheit als z. B. Elbe oder Wes Bei Nebel
Jassen sich durch Funkpeilungen Moglichkeiten schaffen,
daf die dann schon aus Sicherheitsgriinden auf der

Landfluglinie {iber Hamburg

aus.

o

o
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SEPCE S TOUR LANGRE

Aubenforde niedergehenden Flugzeuge ohne Gefahr zum
Landepunkt gelangen. Das Aufsuchen der Landeplitze
in den FluBmiindungen st56t in solchen Fillen auf we-
sentlich grébere Schwierigkeiten. kommt, dab
Bremen o0 und Hamburg, Brunsbiittel
gerechnet, etwa 75 km landeinwiirts liegen. Es entstande
also bei dem Anflug dieser Plitze durch weiterfithrende
Linien ein erheblicher Zeitverlust, weil das Flugzeug,

Hinzu

etwa km von

um bei seinem Weiterflug die offene See zu gewinnen,
wieder denselben Weg zuriicklegen mub. Diese Zeitver:
luste und die Gefahren des Landens auf den FluBldufen
fallen fort, wenn die von Westen nach Osten verkehren-
den Linien der deutschen Kiiste bis zur Elbmiindung
und dann dem Laufe des Kaiser-Wilhelm-Kanals folgen,
ation an der Miindung des Kana

die

cler Seeflugs
in die Ostsee anfliegen und hier Giiter und Personen
fir die Weiterbeférderung nach dem Binnenlande ab~
setzen oder von dort aufnehmen. Der Kieler Landflug-
platz wird in unmittelbarer Nihe des Seeflugplatzes er-
richtet, so daf das Umsteigen von einer zur anderen
Linie denkbar ist. Der Kaiser-Wilhelm-Kanal

bietet mit seiner teilweisen 200 m groBen Breite und bei

einfach

Dunkelheit mit seinen tausenden elektrischen Lampen
die beste Notlandegelegenheit und den Weg-
Von Kiel aus kinnen die Weiterfliige iiber See
nach allen Richtungen fortgesetzt werden. Die Erwar-

besten
weiser.

tungen Kiels, als Limd(:p]:d/, fiir internationale Durch-~
Betracht kommen, diirften
daher berechtigt sein, denn eine gleich giinstize Lage
hat keine grékiere deutsche Stadt. DafB internationale
Seefluglinien ein grobes Interesse daran haben, bei ihren
‘liigen iiber deutsches Gebiet hinweg Deutschland an-
zulaufen, und sei der Hauptzweck auch nur die Ergiin-
zung der Betriebsstoffe, darf
sein. Fiir einen solchen Anflug ist Kiel aber die einzige
Stadt, die ohne Umweg fiir Seeflugzeuge, die von Westen

gangs-Seefluglinien in zZu

als Q‘(‘t_{‘[‘hl_‘i\ anzusehen

S Aber auch fiir Ver=
bindungen zwischen Norwegen und Schweden einerseits

und England andererseits und ebenso nach Stettin, Riga,

nach Osten gehen, erreichbar ist.

Helsingfors ist Kiel der zige in Betracht kommende
Punkt, so dab Zwischenlandungen hier umso wahrschein«
Kiel Linien
Die beigefitgte Karte

e

licher sind, als der Umweg iiber fiir alle
dieser Art nur sehr gering ist.
gibt ein deutliches Bild von der giinstigen Lage Kiels
fiir derartige Verbindungen.

Diese Ansicht von der Bedeutung Kiels fiir den durch-
gehenden Seeflugverkehr von Westen nach Osten und
umgekehrt findet ihre Stiitze in verschiedenen Plinen,
die Fluglinien von England nach den nordischen Liin-
dern mit Zwis
Ausfiithrung vor

‘henlandungen in Kiel vorsahen, deren

iufig aber noch eine Frage der Finan.
zierung ist. Es darf aber voraussichtlich damit gerech-
net werden, dab diese und #hnliche Linien eingerichtet
werden und dab Kiel dabei als deutscher Anflughafen
gewihlt wird. Die zwangslaufige Folgerung des An-
fliegens Kiels durch solche Linien wird die automatische
der deutschen Landflugverbindungen aut
Kiel als Seeflugknotenpunkt sein. Jetzt verfiigt Schles~
wig-Holstein nur iiber die Linien Hamburg—Kiel
burg—Westerland (Berlin)—Liibeck—Kiel —Flens-
burge—Westerland nach Norden
liber die deutsch-déinische Grenze hinaus ist wegen der
in Jiitland fehlenden grofien Stiidte nicht lohnend.

Einstellung

Flens~

und

eine Weiterfithrung

Da alle Vorbedingungen fiir eine verkehrstechnische und
wirtschaftlich giinstige Lage Kiels fiir die Entwicklung
des Seeluftverkehrs in naher und ferner Zeit gegeben
sind, werden Kiels Erwartungen, ein bedeutungsvoller
Knotenpunkt im Luftverkehr zu werden, erfiillt werden,
da die Riicksicht auf verkehrstechnische Mindestbedin-
gungen den Flugverkehr veranlassen mub, die Kieler
BE.‘SL['l-th]'Jgun fast zwang

laufig zu unterstiitzen.
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Handelshafen an der Hérn —

Phot. Andresen

KIELER WIRTSCHAFTSFRAGEN

a) Die Hafen~
und Eisenbahnanlagen der Stadt Kiel

Von Stadtoberbaurat Kruse

ie tief in das Land einschneidende Kieler Bucht
bildet in ihrer natiirlichen Gestaltung ein vorziig-

liches Hafenbecken. Gegen die offene See und gegen
die Einwirkung von Stiirmen gesichert durch eine die
Binfahrt auf 1,0 km einschriinkende Landzunge, durch
hohe Wfer geschiitzt, mit einer Wassertiefe von durch-
schnittlich- 12 m, welche sich nur im inneren Teile der
Bucht auf 6 m verringert, bietet sie alle Vorau
gen fiir die Entwi

setzurn-
‘klung eines Seehandelsverkehrs. Die
geringen Wasserstandsschwankungen, die Unabhingig-
keit von Stromungen und die durch das milde Klima
begiinstigste Eisfreiheit sind weitere Vorzii

Einer grobziigigen Ausnutzung als Handelshafen standen
bis zum Ausgange des Krieges die gewichtigen Inter-
essen der Marine entgegen. Auf Grund des Reichs-
kriegshafengesetzes war die ganze 1530 ha grobie Bucht

in erster Linie der Kriegsmarine vorbehalten, nur das
sitdlichst im Bereich der Altstadt gelegene Gebiet stand
der Handelsschiffahrt zur Verfiigung. Dieser Handels~
hafen hat im Anfange des Jahrhunderts eine vollige
Umgestaltung und Erneuerung seiner Einrichtungen er~
fahren. Neue Kaimauern und Bohlwerke sind gebaut,
die Kaiflichen erweitert und die Hafenbahnanlagen ver-
vollkommnet worden. An den Kais sind massive Lager-
schuppen errichtet und elektrisch betriebene Kriine
einer Ladefiahigkeit von 1 bis 10 t aulgestellt worden.
Ein in die innere Stadt einspringendes Wasserbecken,
der sog. Bootshafen, wurde als Liegeplatz fiir kleinere
Schiffe ausgebaut. Die
den durchschnittlich 15

Uferstrafien, welche sich neben
20 m breiten Kais hinziehet,
sind verbreitert worden und den Verkehrsstrafien
der Stadt in zweckmiiBige Verbindung gebracht. Die
Gesamtlinge der Kais, an denen eine Wassertiefe von
6,0 m wvorhanden ist, betrigt 2300 m. Drei nebenein-
anderliegende Eisenbahngleise dienen der Weiterbeforde-
rung der Giiter mit der Eisenbahn; sie stehen im Eigen~

mit
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Die neuen Héfen der Stadt Kiel im Norden

Kieler - Hafen
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Nordhafen der Stadt Kiel, wird zur Zeit nach Westen verlingert
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tum der Reichsbahn, welche auch den Betrieb fiihrt.
Durch den kurzen Anschluf an den dem allgemeinen
Verkehr dienenden Giiterbahnhof sowie durch eine
zweckdienliche Verbindung mit dem Verschiebebahnhof
wird der Wagenumlauf erleichtert. Die Anlagen des
Innenhafens erfahren andauvernd Ergénzungen und Ver-
besserungen durch Erweiterungen der Ladegleise, durch
den Neubau von Lagerschuppen und durch eine Ver-
vollkommnung der dem Giiterumschlag dienenden Ein-
richtungen, der Krdne und Ladebriicken. So geniigt
der alte Handelshafen heute allen Anspriichen des Ost-
seeverkehrs und Ostseehandels. Die Lage in unmittel-
barer Nihe der gewerblichen und industriellen Grof-
betriebe sowie der kaufmiinnischen Geschifte macht ihn
besonders wertvoll, so dab er in erster Linie den Be-
diirfnissen des Ortskonsums dient. Fiir die weitere Ent-
wicklung des Kieler Handelshafens, insbesondere fiir den
Anschlub an die Grobschiffahrt, ist der
jedoch nach Lage und réumlicher Ausdehnung unzu-
reichend. Hie neue Hifen in der Néhe des
Nord-Ostsee-Kanals geschaffen worden, wobei zum Teil
ausgedehnte Anlagen der Marine, welche diese nach
ihrer durch den Friedensvertrag auferlegten erheblichen
Einschriinkung nicht mehr benétigt, in Anspruch ge-
nommen werden konnten. Die Stadt hat den grébten
Teil des siidlich der Endschleusen des Nord-Ostsee-
Kanals bei seiner Einmiindung in die Kieler Bucht ge-

Innenhafen

ir sind

e

legenen Marinekohlenhofs auf eine lange Reihe von
Jahren gepachtet und fiir die Zwecke der Handelsschiff-
fahrt umgestaltet und ausgebaut. Der Kohlenhof besteht
aus zwel 300 m langen und 100 m breiten, durch Kai-
mauern eingefafte Landzungen und einer ebenso langen
und 20 m breiten, in Holzkonstruktion ausgefiihrten Ver-
ladebriicke. Auf dem angrenzenden Hintergelinde be~
finden sich ausgedehnte Olbehilteranlagen, deren Lei-
tungen zu den Kais der Landzungen fithren. In dem
Hafenbecken ist eine Wassertiefe von 10 m vorhanden,
Lagerschuppen und Gebéiude mit den maschinellen Eine-
richtungen fiir den Pumpbetrieb der Olbehilter ergiinzen
diese Anlagen,

Die Kais sind mit Ladegleisen verschen, fahrbare, elek-
trisch betriebene Portalkréine mit einer Tragfiahigkeit von
L5 bis 25 t sind aufgestellt. Die neuen Giiterschuppen
haben einen Flichenraum von insgesamt 6000 gm. Das
unbebaute Geldnde in der Nihe des stidtischen Elek~
trizititswerkes und der stédtischen Gasanstalt ist zur
Unterbringung von Industrien besonders geeignet. Durch
den Ausbau neuer Strafien hat das Hafengelinde mit
dem Verkehrsnetz der Stadt eine bequeme Verbindung
erhalten. Die Eisenbahngleise sind an eine stddtische
Industriecbahn angeschlossen, welche von der Reichs-
bahnstrecke Kiel—Flensburg abzweigt und ein weitriiu-
miges, im Eigentum der Stadt befindliches Industrie-
gelinde durchschneidet. Der Eisenbahnbetrieb auf der

x» 59 4
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Oltanks am Kaiser-Wilhelm-Kanal in Holtenau — Phot, Andresen

Holtenauer Schleusen — Phot. Andresen
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Nordhafen der Stadt Kiel — Silo der Meierei-Verbinde -

Industriebahn liegt in den Hiinden der Stadt, welche in
der Lage ist, durch die Tariffestsetzungen den jeweiligen
Anspriichen der Interessenten und Anschlufinhaber ent~
gegenzukommen.

Eine zweite Hafenanlage ist im Norden der Stadt un-
mittelbar der Schiffahrtsstrafe des Nord-Ostsee-
Kanals im Anschluf an den Binnenhafen der Holtenauer
Schleusen ausgebaut worden, der sog. Nordhafen.
Das durch eine Ufereinbuchtung gebildete Hafenbecken
hat eine Wassertiefe von 830 m, der 470 m lange Kai
lauft parallel der Kanalachse, ist mit Ladegleisen und

an

elektrisch betriebenen Kriinen ausgeriistet. Aufstellungs-
und Verschiebegleise ergiinzen die Eisenbahnanlagen,
welche mit der stddtischen Industriebahn in Verbindung

stehen. Die UferstraBe des Kanals bildet den Zuweg
zu diesen Hafenanlagen. Am Ostende ist ein 12000 t
fassender Silospeicher errichtet, der dem Getreide~,

Mais- und Futtermittelumschlag dient und mit Férder-
anlagen von auBerordentlicher Leistungsfahigkeit aus-
geriistet ist, welche eine leichte und schnelle Entléschung
der Schiffe in den Speicher sowie eine Umladung in
Eisenbahnwaggons oder Schiffe erméglichen. An den
Silo schliebt der einen Seite ein Giiterschuppen
mit 1000 gm Bodenfliche, an der anderen ein Schup-
pen mit 1300 gm Bodenfliche an, in welchem eine
Futtermittelmithle untergebracht ist. Am Westende des
Hafens erhebt sich ein 70 m langer und 23 m tiefer

an

Phot. Andresen

Speicherschuppen mit 4 Stockwerken. Drei Halbportal-
krine mit einer Tragfihigkeit von 3,0 t dienen fiir den
Giiterumschlag. Der Hafen liegt als Anlaufhafen fiir
die den Nord-Ostsee-Kanal durchfahrenden Schiffe zur
Abgabe und Einnahme von Teilladungen sehr giinstig.
Unmittelbar an ihn grenzt ein ausgedehntes, im Besitz
der Stadt befindliches Industriegelinde. Der Hafenver-
kehr hat einen solchen Aufschwung genommen, dab der
Nordhafen auf das Dreifache seines jetzigen Umfangs
erweitert werden soll.

Die Absichten der Stadtverwaltung gehen dahin, fiir die
Entwicklung des Seehandelsverkehrs noch weitere An-
lagen zu schaffen, und zwar wird eine Verwendung wei-
terer fritherer Marineanlagen fiir die Handelszwecke an-
gestrebt. In erster Linie der Ausbau der an der
Westseite der Kieler Bucht nérdlich der Miindung des
Nord-Ostsee-Kanals bei VoBbrook gelegenen Werft fiir
U-Boote und Torpedoboote, deren Bau im letzten Kriegs-

ist

jahre von der Marineverwaltung in Angriff genommen
war, in Aussicht genommen. Die gesamten Anlagen mit
einem ausgedehnten, fiir Ansiedelungen sehr geeigneten
Hinterlande sind von der Stadt angekauft worden und
werden fiir die Zwecke der Handelsschiffahrt und fiir
die Ansiedlung von industriellen Unternehmungen aus-
gebaut. Das Ufergelinde umfaft ein Gebiet von 150 ha.
Das iuberst giinstig gelegene Hafenbecken wird mit
Kaimauern eingefabt werden und durch einen befestigten
Damm gegen die Kieler Bucht abgegrenzt.
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Hellinge der Germaniawerft
Durch eine 11,0 km lange Eisenbahn, welche bei Neu« leichterung in der Giiterbewegung erreicht werden. Zu-

wittenbek der Kiel—Flensburger Bahn abzweigt,
steht das VoBbrooker Hafen- und Industriegebiet mit
der Reichsbahn in Verbindung. Mit dem Ausbau der
Hafenanlagen und der Herrichtung des Industriegeliindes
ist begonnen,

Eine besondere Stiitze fiir die Entwicklung des Seehan-
dels und fiir den Standort der Industrien hat der Be-
schlub des Reichstags gegeben, fiir die Kieler
Héfen nordlich und siidlich der Miindu des Nord-
Ostsee-Kanals die Einrichtung als Freihiifen zuzulassen.
Hiermit wird nicht nur der Giiterumschlag von der
transatlantischen GrobBtonnage nach den Ostseelindern
wesentlich erleichtert werden, sondern auch der Ver-
edelungsindustrie die Niederlassung in Kiel erméglicht.
Der Hafen siidlich der Kanalmiindung im Bereich des
ehemaligen Marinekohlenhofs ist bereits als Freihafen
eingerichtet.
Die denkbar ¢

s

aus

neuen

tigsten Voraussetzungen bestehen in
Kiel nicht nur fiir die Entwicklung des Seeverkehrs,
auch die Eisenbahnen als Zubringer und fir den Ab-

transport der auf dem Seewege -eingefithrten Giiter
bieten die besten Verkehrsmoglichkeiten. Nach allen

Richtungen, nach Hamburg, Litbeck, Flensburg und
Rendsburg strahlen die Hauptlinien der Reichsbahn aus.
Mit aulerordentlichen Aufwendungen wird ein bereits
vor dem Kriege begonnener Umbau des Verschiebe-
bahnhofs durchgefithrt und hiermit eine wesentliche Er-

bringer zu diesen Bahnen bilden neben der stddtischen
Industriebahn Suchsdorf—Wik und der stidtischen An-
schlubahn Neuwittenbek—VoBbrook die beiden wvoll-
spurigen Kleinbahnen Kiel—Schénberg und Kiel—Sege-
welche hinsichtlich der Betriebs- und baulichen
Anlagen den weitgehendsten Anspriichen geniigen und
einen regen Verkehr aufweisen. Die 25,8 km lange Bahn
Kiel —Schénberg durchschneidet die in bester Kultur
stehenden und ertragreichsten Gebiete des holsteinischen
Landes.

berg,

Von ihr zweigt ein Anschluf an eine der oréh
im Kieler Hafen ab. Die 489 km
lange Kiel—Segeberger Bahn erschlieft ebenfalls Ge-
biete mit dem fruchtbarsten Boden, auberdem von be-
sonderer landschaftlicher Schénheit; verkiirzt die
Transportwege dem siidwestlichen Teile von
Holstein und setzte sich durch die Kleinbahn Segeberg—-
Libeck nach dieser bedeutenden Seehandelsstadt fort.
Die Entwicklung der beiden Kleinbahnen, welche Aktien-
gesellschaften unter starker Beteiligung der Stadt
horen, ist eine HduBerst giinstige.

Die vorhandenen und in weiterem Ausbau befindlichen
Hafen- und Eisenbahnanlagen bilden eine wesentliche
Grundlage fiir die nach dem Abbau der Marine notwen-
dige Umstellung des Wirtschaftslebens, fir die Ent-
wicklung von Seehandel und Indus Die bisherigen
Erfolge in dieser Beziechung geben einen Beweis fiir die
Bedeutung dieser Verkehrseinrichtungen und fiir ihre
zweckdienliche Gestaltung.

ten Schiffswerften

sie

nach

e

rie.
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Stidt. Elektrizitdts- und Gaswerk am Nordostseekanal

Erbaut vom Stiidt. Hochbauamt Phot. Andresen

KIELER WIERTSCHART S BERAGE N

b) Kiels Entwickelung als Handelshafen.

Von Balduin Méllhausen.

iel gilt im Binnenlande noch vielfach als der ehe-

malige Kriegshafen, dessen Werften, die einst die
Waffe zur See schmiedeten, heute entweder stilliegen
oder sich durch Gelegenheitsarbeiten iiber
Wasser halten. Dieses Vorurteil liegt in den Verhilt-
nissen der Vorkriegszeit begriindet, da bis zum Kriege
die fast ausschlieBliche Verwertung der Kieler Forde

miihsam

als Kriegshafen gar nicht die Ausnutzung der von der
und durch Menschenhand geschaffe-
nen Miglichkeiten fiir die Handelsschiffahrt zulieb, wie

Natur gegebenen
sie in der selten giinstigen Verbindung der iiberall see~
schifftiefen, eisfreien Férde mit dem bis nahe an die
Elbmiindung fithrenden Kaiser~Wilhelm-Kanal
sind.

gegeben
Kiel wird durch seine Lage an der Miindung des
hlich zum Tor der Ostsee
firr die Weltschiffahrt; es ist heute der Wmschlagshafen

Kanals in die Ostsee tat

Stiidt. Elektrizitdtswerk am Kanal

Erbaut vom Stidt.

Hochbauamt — Phot. Andresen




W. A'S MIS

fiir die atlantische GroBtonnage auf die Ostseetonnage,
da ein Anlaufen der zumeist an Flubmiindungen liegen-
den Ostseehiifen schwierig und das Léschen jeweils nur
eines Teiles der Gesamtladung in den einzelnen Hafen
unwirtschaftlich ist. Durch das Anlaufen Kiels wird der
gefdhrliche und zeitraubende Weg um Skagen vermie~
den und Kiel zum Umschlagplatz fiir alle deutschen und
nordischen Ostseehiifen. Wenn der vom Reich
geplante Bau des Hansa-Kanals rheinisch-west-
fillischen Industriegebiet itber Ems und Weser bis an
die Elbe durchgefithrt worden ist, so bedeutet das fiir
Kiel die ErschlieBung eines reichen industriellen Hinter~
landes, dessen es als Hauptstadt einer vorwiegend Land-
wirtschaft treibenden Provinz bedarf.

Alle Vorbedingungen sind also vorhanden,
Kieler Hafen mit seinen Werftanlagen von der Schwen-
tine-Miindung bis in das Innere der Stadt neuen Zwecken
dienstbar zu machen. Es war in der Hauptsache nur
eine Umsu‘-llnng‘ und weltwirtschaftliche Aus]\ulzun_\_g‘
bereits vorhandener Anlagen notwendig. Alles erforder-
liche Zubehor ist in den Nachkriegsjahren geschaffen
worden: Die Errichtung von Kaibauten, Speichern, eines
Freihafens am Ausgange des Kanals in der Wik bei
Holtenau; die Umstellung der Werften auf den Bau von
Handelsschiffen und der Industrie auf Erzeugnisse des
Handels, nicht zuletzt die Bereitstellung von Geliinde im
Freihafen zur Ansiedelung neuer, insbesondere der Ver-
edelungsindus: 11 000 gm stehen dafiir zunéchst zur
Verfiigung.

Die Umstellung der Werften bgann bereits im Jahre 1918
mit dem Bau von Motorseglernn seitens der Kruppschen
Germaniawerft, dessen einer, die ,Buckau”, jetzt auf den
Namen ,Baden-Baden” umgetauft, durch den Einbau der
Flettner-Rotoren auf derselben Werft einen Weltruf er-
halten hat, den das kleine Schiff gerade jetzt selbst nach
Amerika hiniibergetragen hat. Heute baut die Germania-
Werft Riesen~Motortankschiffe von 12 000t und mehr fiix
den internationalen Oltrust, die , American Petroleum

erst

voImn

um den

KIELER WIRTS

¢) Kiel als Vorort
einer landwirtschaftlichen Provinz

WVon Dr. phil. et jur. W.A smis, Direktor der Landwirtschaftskammer

rotz der lebhaften Entwicklung von Industrie und

Handel an verschiedenen Plitzen der Provinz ist als
wichtigste Grundlage des schleswig-holsteinischen Wirt~
schaftslebens doch immer noch die Landwirtschaft an-
zusehen. Dies kommt z. B. rein zahlenmébig in der Be-
rufsstatistik zum Ausdruck, wonach von allen Berufs-
zweigen die Landwirtschaft einen gréfieren Teil von den

Company . Die , Deutsche Werke Kiel A.~G." stellen auber
Schiffen alles vom Triebwagen bis zum elektrischen
Biigeleisen her, und die Helligen der Howaldt-Werft sind
selten unbelegt.

Nicht zu vergessen sind die Namen der Erfindungen,
durch die die Kieler Industrie sich Weltklang erworben
hat: der Anschiitzsche Kreiselkompaf, der Tiefseetauch-
Apparat der Fa. Neufeld & Kuhnke, das Behmsche
Echolot.

An bodenstindigen Industrien sind die Fischindu-
strie in den weltbekannten Riuchereien und der
Mithlenbetrieb der Holsatia-Mithle G. m. b. H,,
einer der préBten Miihlen Europas, zu nennen, letztere
mit einer Tagesleistung von 7000 Ztr., mit eigenem Hafen
und groBem Schiffspark, zum Verwerten der Getreide-
und Futtermittel der Provinz.

Zur Nutzbarmachung dieser gesamten Umstellung Kiels
fii‘r I[.’indl_‘[ lT[](l \f"’ﬂ‘l‘]'(L‘hl' war di[' [I[‘[A”nzi[‘h”“:j d('."i aus~
wiirtigen Handels, die durch die Nordische Messe gelang,
und die Eriffnung stindiger Schiffahrtslinien
erforderlich. Die Kiel—Oslo-Linie vermittelt den regel-
miiBigen direkten wéchentlichen Verkehr mit der nor-
gischen Hauptstadt, die Kiel —Korsdr-Linie steht vor
der Wiederaufnahme des Verkehrs.

Als Schnittpunkt in dem groben Ostwest-Transitverkehr
hat Kiel seinen Platz als Umschlagshafen und Seever-
kehrsplatz auszufiillen. Nur mit zwei Stiidten mit gleich
giinstigen Hafenbedingungen ist es da bisher in Wett-
bewerb getreten: Hamburg und Kopenhagen. Gegen~
iiber beiden hat Kiel den Vorteil der kiirzeren und gefahr-
losen Verbindung zwischen den Meeren, wenn es seir
Lage als Handelshafen ausnutzt. In den letzten finf
Jahren, in denen hierzu der Anfang gemacht ist, hat sich
sein Giiterverkehr bereits um mehr als das Zehnfache
vermehrt, von 57861 t im Jahre 1920 auf 580951 t im
Jahre 1925, Seine Eignung als Handelshafen und seine
Einstellungsfihigkeit in den Weltverkehr diirfte dadurch
bewiesen sein.

CHAFTSFRAGEN

Erwerbstétigen der Provinz in sich vereinigt als irgend
eine andere Berufsgruppe. Verstirkt wird dies Bild einer
iiberwiegend landwirtschaftlichen Provinz, wenn man be-
denkt, dab ein groBer Teil der im Lande verstreuten
kleineren Industrien, z. B. Miihlenbetriebe, Brauereien,
Gemiisekonservenfabriken, Lederfabriken, Meiereien und
Margarinefabriken, Kalk~ und Zementwerke u. dgl. mehr,
doch entweder unmittelbar landwirtschaftliche Produkte
verarbeitet oder aber vorwiegend Erzeugnisse fiir die
landwirtschaftliche Bevidlkerung herstellt. Gleich nahe
Beziehungen bestehen in allen Teilen der Provinz zwischen
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Aus den Kieler Kleingiirten — Phot. Andresen
Landwirtschaft und Handel, indem ein grober Plitze ihre ausgesprochene Sonderbedeutung im land-

Teil des Handels iiberwiegend landwirtschaftliche Pro-
dukte umsetzt oder aber den Landwirten die ndtigen Be-
triehsstoffe  zufithrt, insbesondere an Futtermitteln,
Diingemitteln, landwirtschaftlichen Maschinen und dergl.
mehr, In den Griiserbezirken der Marschen an der West~
kiiste gehen Handel und Landwirtschaft sogar unmittel-
bar ineinander iiber. Denn des Hofbesitzers wichtigste
Wirtschaftsbetitigung ist dort der richtige Einkauf und
Verkauf des Viehes und umgekehrt sucht auch jeder
Viehhandler dort Land in die Hand zubekommen, um
sein Vieh auf eigenem Lande unterbringen zu konnen.
Wenn nun auch die Landwirtschaft der Provinz in den
verschiedenen Landesteilen, bedingt vornehmlich durch
die mannigfache Bodengestaltung und die wechselvolle
Geschichte des Landes, auf engem Raum nebeneinander
einen stark wechselnden Charakter aufweist und wenn
auch die Bewohner der einzelnen Landesteile in echt
niederdeutscher Treue und Ziihigkeit an den Besonder~
heiten ihrer engeren Heimat festhalten, so zeigt sich doch
auf der anderen Seite ein starkes Zusammengehaorigkeits+
oefithl und ein energischer Wille zur Gemeinschafts-
arbeit innerhalb der Landwirtschaft der ganzen Provinz
Der Mittelpunkt all dieser Gemeinschaftsbestrebun-
gen fiir die Provinz ist Kiel. Gewis haben auch andere

n,

wirtschaftlichen Leben der Provinz, so z. B, Husum als
Mittelpunkt des Fettviehhandels der Marschen an der
Westkiiste, oder Rendsburg als Sitz des Bauernvereins.
Das ganz iiberwiegende Schwergewicht provin-
ziellen landwirtschaftlichen Gemeinschaftsbestrebungen
ruht aber in Kiel. Hier in Kiel ist der Sitz der wich-
tigsten Behorden der Provinz, mit denen der Landwirt
Hier befindet sich auch die
offizielle Berufsvertretung der Landwirtschaft, nimlich
die Landwirtschaftskammer mit ihren zahlreichen wissen-

der

gelegentlich zu tun hat.

schaftlichen Anstalten, Schulen und Geschiiftsstellen
zur Férderung des landwirtschaftlichen Wissens wnd
Kénnens. Hier hat der Landbund, der die gesamte

landwirtschaftliche Bevilkerung vom gribten Besitzer
bis zum kleinsten Arbeiter in freier wirtschaftspolitischer
Berufsorganisation trachtet,
Geschiftsstelle und hiilt hier auch seine grofen Pro-
vinzialversammlungen ab. in Kiel ist schlieBlich
auch der Sitz der groben &ffentlich~-rechtlichen und pri-
vaten Geschiftsunternehmungen, die ihren Wirkungs-
kreis iiber die ganze Provinz ausdehnen, so namentlich
der groBen ldndlichen Kreditinstitute der Landschaft
und des landschaftlichen Kreditverbandes, sowie der

zusammenzufassen seine

Hier
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Hier
schleswig~

Landesbank und der Landesgenossenschaftsbank.
ist die Geschiftsstelle der
landwirtschaftlichen  Genossenschaften

des Verbandes
holsteinischen
und der landwirtschaftlichen Hauptgenossenschaft, die
beide durch die angeschlossenen vielen hundert Einzel-
der draufen im
Lande in enger Verbindung stehen, In Kiel haben ferner

genossenschaften  mit Bevolkerung
ihren Sitz die landwirtschaftliche Berufsgenossenschaft,
die die Hofebank,
rungsverband und die das Bauwesen férdernde ,Heim~
statte’,
licher Fachorganisationen hat ebenfalls seinen geschift-
lichen Mittelpunkt in Kiel, so der Verband
schwarzbunte Rindvieh, der Verband
zuchtvereine, der Verband der Schafzuchtvereine, der
Landesverband  fiir der Zentral-
fischereiverein und manche andere Organisationen. Es
gibt also wohl nur wenige Landwirte in der ganzen Pro-
vinz, die nicht der einen oder anderen dieser Organisa-

Landesbrandkasse, der Landliefe-~

Eine groBe Anzahl besonderer landwirtschaft-

fiir das
der Schweine-

Nutzgefliigelzucht,

tionen angehéren und deshalb im Laufe der Jahre immer
einmal gendtigt sein werden, nach Kiel zu kommen.

ihre gro~
Ben dann strémen viele hunderte und
tausende schleswig-holsteinischer Landwirte hierher zu-

Vl.-rimstnlrvn diese vielfachen Ul'&'ﬂhi&iutiOnen

Tagung

Gelegenheit zu regelmibigen Zusammenkiinf-
ten kleineren Umfanges aus der niheren Nachbarschaft
bietet auch die allwdchentlich am Sonnabend abgehal-
tene Produktenbérse zu Kiel, die in dem Geschifts~
hause der, Vereinigten schleswig-holsteinischen Meierei-
verbiinde G. m. b. H.” abgehalten wird. Diese im gréB-

sarmimnen.

ten Rahimen nui‘g'c[)mxtu (_3(‘3(’“3(;]1“[1‘, die sich mit ihrer
modernen Siloanlage am neuen Nordhafen von Kiel
mehr und mehr zu einem Mittelpunkt des Futter- und
Getreidehandels der Provinz entwickelt hat, trigt eben-
falls dazu bei, neues geschiftliches Leben vom Lande
nach Kiel und zuriick von Kiel in die
Dérfer der Provinz anzubahnen. Schlieblich sei
des landwirtschaftlichen Instituts an der hiesigen Chri-
stian-Albrechts-Universitit gedacht, welches dem land-

wirtschaftlichen Nachwuchs der Provinz wissenschaft-

entlegensten

auch

liche Ausbildungsméglichkeiten gibt, sowie der neu ent-
standenen fiir Milch~
wirtschaft, die mit dazu beitragen soll, die traditionelle
Vorrangstelling der Provinz auf milchwirtschaftlichem

preufiischen Forschungsanstalt

Gebiete auch fur die Zukunft zu erhalten und zu
festigen.
Es liegt auf der Hand, dab all diese verschiedenen

Organisationen, deren Haupttriger die Landwirte selber
sind, in stetiger Wechselwirkung ihre Mitglieder
allen Teilen der Provinz zu Beratungen iiber das Wohl
und Wehe des
ihren mancherlei Sondergebieten nach Kiel zusammen-
fithren und daB andererseits all diese Organisationen
durch ihre weitverzweigten ortlichen Vertretungen nun

aus

landwirtschaftlichen Berufsstandes auf

wieder bis in das letzte Dorf der Provinz hinauswirken.
Hier in Kiel bilden sich also in regstem Gedankenaus-
tausch und oft recht lebhaften Verhandlungen der aus
allen Teilen der Land-
wirte die Auffassungen, die dann fiir die grofen pro-

Provinz zusammengestromten
vinziellen Spitzenorganisationen der Landwirtschaft mab-
recht
als geistigen Vorort und geschiiftlichen Mittelpunkt der
Es ist dabei fiir

das Zusammenwirken der verschiedenen Berufsgruppen

gebend sind. So kann man also Kiel eigentlich

Landwirtschaft der Provinz bezeichnen.

zweifellos von besonders gimstigem EinfluB, daB hier in
Kiel dem Landwirt auch die Titigkeit von Industrie und

Handel in den groben Werftanlagen und dem Seever-
kehr recht augenfiillig entgegentritt.

Nach allem kann man Kiel einen besonders
geeigneten Mittelpunkt fiir das landwirtschaftliche Leben

nur 1'113
der Provinz betrachten. Denn wenn es zweifellos auch
Aufgabe der hier anséissigen landwirtschaftlichen Orga-
nisationen sein wird, in Zukunit noch mehr als bisher
jede in sich selbst, sich straffer durchzuorganisieren
und die Kraft aller Organisationen noch weit mehr als
bisher fiir die groben gemeinsamen Lebensinteressen der
Landwirtschaft zusammenzufassen, so wird doch gerade
die ganze Umgebung in Kiel dazu beitragen, daf neben
der berechticten Verfolgung eigener Interessen auch
den Lebensbediirfnissen der Berufs-
stiinde, der Industrie, des Handels sowie der grofistadtis
schen Arbeiterschaft Verstiindnis und Beriicksichtigung
Berufsangehrigen

iibrigen grofien

landwirtschaftli
Hinzu kommt, dab gerade in

auch von den en
entgegengebracht wird.
den letzten Jahren die Stadtverwalting von Kiel teils
durch die Mitwirkung an dem Zustandekommen neuer
oriBerer landwirtschaftlicher Unternehmungen in Kiel,
des schon Getreidesilos der vereinigten
éinde, der milchwirtschaftlichen Forschungs~
Obsthaulehranstalt, der Gefliigel-
landwirtschaltlichen Schule,
weitreichender eigener land-

SO erwihnten

Meiereive
anstalt, ferner der
zuchtlehranstalt und der
teils durch die Verfolgung
wirtschaftlicher Kulturmabnahmen, vor allem durch Aus-
bau des ,, Griingiirtels” um die Stadt Kiel sich in gemein-
samer Arbeit mit den landwirtschaftlichen Vertretungen,
der Landwirtschaltskammer, vielfach zu-
Der Ruf Kiels als Vorort einer

wird also mnicht darin

insbesondere
sammengefunden hat.
landwirtschaftlichen Provinz
zu suchken sein, daf hier die landwirtschaftlichen Ver-
Holsteins sich
Vertretung

nur

zusammengeschlos-
sen haben zu der
landwirtschaftlichen Interessen, sondern er wird sich in
Zukunft hoffentlich mehr als bisher auch
darauf griinden, daB Kiel ein Platz gegenseitigen Ver-
stehens und bereitwilligen Zusammenarbeitens an posi-

tretungen Schleswig-

kriaftiger eigenen rein

noch weit

tiven Aufgaben unseres Wirtschafts- und Geisteslebens
zwischen der Landwirtschaft und den andern groben Er-

werbsstinden unseres Volkes ist.
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Thaulowmuseum

KIPLER KULTHRELLE BFRAGEN

a) Kieler Forschungs~ und Bildungsinstitute
Vom Geh. Reg.-Rat Dr. h. c. Wende, Kurator der Universitiit Kiel.
der Fremde von Kiel

D@r erste Eindruck, den

empfingt, ist bestimmt durch den Anblick der
Hallen und Krane der Germaniawerft, Werkzeuge der
Arbeit an der Ausgestaltung modernen Seeverkehrs. Im
Stadibild findet er nur geringe Reste &lterer Kultur.
50 Jahre Neuzeit haben im Antlitz der Stadt die Zeichen
vielhundertjihriger Geschichte fast vollig ausgeloscht.
Wo sind in dieser Stadt zweckbewubter Technik und
Wirtschaft, die in ihrem AufBeren so nichts gemein hat
etwa mit dem benachbarten, wenig dlteren und doch
so sichtbar von alter Kultur erfiillten Litbeck, wo sind
die Merkmale tieferer Verbundenheit dieser Stadt mit
kultureller Tradition, kulturellen Bediirfnissen, kulturel-
lem Wachstum? Einen Theaterbau besitzt
die Stadt erst seit 1907. Einige Jahre spiter wurde die
als Gemildegalerie bestimmte Kunsthalle erdffnet. Das
der Fiirsorge fiir das heimatliche Kunstgewerbe dienende
Thaulowmuseum wurde erst 1875 gegriindet. Und doch
ist die Pflege von Kunst und Wissenschaft in der Haupt-
stadt des vom Strom élterer deutscher Kultur anschei-
nend wenig beriihrten Landes viel tiefer begriindet, als

modernen

die durch wirtschaftliche Ungunst und politische Ab-
grenzung lange gehemmte dubere Entwicklung der kul-
turellen Einrichtungen zunéichst vermuten libt. Die
schon 1605 erfolgte Griindung der Landesuniversitit ist
doch nur ein Ausdruck fir des im Land schon damals
trotz und wirtschaftlicher Schwierigkeiten
lebendige Bediirfnis nach der besten erreichbaren Bil-
dung. Und wiederum an der Entwicklung und Geltung
dieser héchsten Bildungsanstalt Stadt und Land
lébt sich erkennen, wie eng dieses, an gréfieren Kulturs
stitten verhiltnisméihig arme Land sich in allen seinen
Stiinden diesen Bildungseinrichtungen zugehorig fiihlt.
In Dithmarschen wie in Stidholstein erwartet
der Landesuniversitit gleichermaBen hchste Leistungen,
Dienste auch in Form systematischer wissenschaftlicher
Darbietungen im Land; aber man unterstiitzt auch mit
einemn ganz seltenen Verstindnis und mit vorbildlicher
Opferwilligkeit den Ausbau der Universitit auch auf
Gebieten, deren Férderung sich nicht ohne weiteres in
nachweisbaren Nutzen So steht die
von Organisationen aller Art und Personen aller Berufe
gestiitzte Schleswig-Holsteinische Universititsgesellschaft
als ein rithmliches Zeugnis von Gemeinsinn und Bil-
dungsbediirfnis an der Spitze aller #hnlichen Gesell-

polilim'hvr

VoI

man wvon

umsetzen kann,
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schaften Deutschlands, trotzdem das Land an wirtschalt-
licher Kraft manchem deutschen Gau gewib unterlegen
ist. So trégt sie auch unmittelbar dazu bei, die Ver-
bindung der Nordmark des Reiches mit gliicklicher ge~
legenen und von der Geschichte kulturell mehr begiin-
stigten - Gebieten Deutschlands wirksam zu erhalten.
Wissenschaftliche Kongresse und kiinstlerische ST
anstaltungen von allgemein anerkannter Geltung finden
in immer groberer Zahl ihren Weg nach Kiel und die
Herbstwoche f Kunst und Wissenschaft
1 sie als Einrichtung der jiingsten Zeit
gsbereich noch nicht erlangt haben
kann, den kulturellen Zusammenhang des Landes auch
regenitber der Anziehungskraft so lebendiger Kultur~
zentren wie Hamburg oder Kopenhagen.

Ein so sicherer Fortschritt wiire nicht mog
Kiel nicht trotz der Jugend fast aller seiner kulturellen
Einrichtungen doch auf einem festen Besitz zum Teil
einzigartiger wissenschaftlicher und kiinstlerischer In-
stitutionen fuben wiirde. Blieben im #uberen Bild der
Stadt leider auch nur wenige Zeugen der vergangenen
Kultur erhalten, so finden sich deren in den Museen
der Stadt doch genug, um den inneren Zusammenhang
mit ihr zu sichern und der Weiterentwicklung die Wege

lich, wenn

zu bereiten.

Fiir die alteste Zeit kommt dem der Universitit ange-
gliederten Museum Vaterlidndischer Alter-
titmer hervorragende Bedeutung Sein Katten~
strafe 3 belegener altertiimlicher Bau beherbergt zahl-
reiche, sehr interessante und wissenschaftlich wichtige
Funde abungen in der an vorgeschicht~
lichen und frithgeschichtlichen Grabstitten so reichen
Provinz, die fiir die Erforschung der frithen Kultur
unseres Volkes ganz wesentlich sind. Ein kulturs
geschichtlich einzigartiges Stiick besitzt das Museum in
dem aus der Zeit um 400 n. Chr. stammenden berithm-
ten Boot aus dem Nydamer Moor. Ein Anzahl anderer
Moorboote, Moorleichen, Runensteine und viele andere
wertvolle Schaustiicke gestalten den Besuch des in seinen
Bestiinden fortgesetzt wachsenden Museums zu einem

Zu.

aus den Au

besonderen Genub.

Erinnerungen aus jiingerer, aber fiir die politische Ge-
schichte und die kulturelle und wirtschaftliche Entwick~
lE“\.’__: d(,')'j Li]l\dl'?j b(fsoﬂdk‘l‘.‘i \\"i(’.h‘if;(‘l‘ Zeii bilgt die "'_\Uf
der oberen Fleethtrn gelegene historische Landes-
halle. In mannigfachen Sammlungen ist hier das
GL‘L‘{‘!C‘hfniS an t‘iihr(‘l}dc l\’liinnl_‘f dt_‘s Liul(ll‘s LEI]L{ hL‘dL‘lIH
tungsvolle Geschehnisse auf den Gebieten von Kunst

und Wissenschaft, Kirche, Handel, Landwirtschaft und
Industrie, namentlich auch der Kriegsgeschichte des

Landes verewigt worden. Die Zusammenfassung dieser
Sammlung mit der Landesbibliothek, einer fiir
die geschichtliche Erforschung des Landes grundlegen-
den, vorziiglich ausgestatteten Biicherei, steht im Rah~
men des grobziigigen Kulturprogramms bevor, zu dessen
Verwirklichung der Provinz das Kieler Schlof zur Ver-
fiigung gestellt worden ist.

Thaulowmuseum

In dem hat die Provinz den

Mittelpunkt ihrer Bestrebungen zur Férderung
Kunstgewerbes und des Kunstsinnes geschaffen. Auf-
bauend auf dem reichen Schatz, den Professor Thaulow
als einer der Ersten aus den im Land noch vorhandenen
Erzeugnissen der fritheren blithenden und bedeutenden
heimatlichen Werkkunst, namentlich der Holzbildkunst
gesammelt hatte, hat die Provinz hier ein kultur-
geschichtliches Museum hohen Ranges entwickelt, das
in inhaltvollen Sammlungen kirchliche Kunst des Mittel~
alters bis zur Reformation und nach der Reformation,
hiusliche Kultur vom Ausgang des Mittelalters durch
““(3 ‘lilill-li'll IJ]‘S ZUuIm li‘ll‘d[‘l'l“!"li‘[' lll\ll S('I]]i o5 dil'
béuerliche Kultur des Landes wvorfithrt. Entsprechend
dl‘]' h'uh(’r(‘ll BL'd(‘U.iL[“g. iﬂ] ll('ill1il1{i(:ll(.‘ll K“[\ﬁ1g'('\\'(‘l'l‘l'
tiberwiegen die Zeugnisse der in zahlreichen priichtigen
Stikcken vertretenen Holzbildkunst mit Werken kirch-
licher wie profaner Zweckbestimmung: Altiren, Schrin-
ken, Truhen und anderem Hausrat, die iiberzeugend fiir
hohen Stand der fritheren Kultur auch der Stadt
Kiel sprechen. Daneben veranschaulichen viele wert-
volle Stiicke die frithere Werkkunst auf den Gebieten
der Weberei und Stickerei, des Metall-, Ton~ und Glas~
gewerbes. So bieten diese nach den Grundsétzen mo-
derner Museumspflege in zeitlich und stilistisch zusam-
chorigen Gruppen aufgestellten Sammlungen ein
hes und kiinstlerisch befriedigendes Bild des
kulturellen Lebens der Vergangenheit. Aber auch das
moderne Kuns wird in wechselnden Ausstel-
lungen beriicksichtigt.

In ein ganz eigenartiges Kulturgebiet fiihren die Samim-
lungen des zur Universitit Kiel gehorigen, aber mit
Recht weit iiber den Kreis akademischer Interessen
beachteten Instituts und Museums fiir Lite~
und Theaterwissenschaft das Da-
nischestrabe 19 ein eigenes Haus inne hat. Eine aus
privater Hand erworbene sehr reiche, unter lebhafter
Anteilnahme theatergeschichtlich interessierter Kreise
gliicklich entwickelte Sammlung urkundlichen Materials
bietet in T. g seltenen Bildern und Drucken eine
Fiille von Stoff fiir die wissenschaftliche Behandlung
der Bithnenkunst auf allen ihren kulturhistorisch inter-
essanten und praktisch Teilgebieten (Stil-,
Regie-, Kostiimkunde und dergl). sige sach-
kundige Fiithrungen ermoglichen auch dem bre
blikum leicht die Bekanntschaft mit den wechselnd aus~
gestellten Bestéinden des Instituts. Einen einzigartg
Besitz stellt eine neu begonnene Sammlung von gram-
mophonischen Froben der Sprechkunst von Kiinstlern
dar, die als Meister des Bithnenvertrags anerkannt sind;
diese Sprechaufnahmen werden mit den Mitteln mo-
dernster Technik ausschlieBlich fiir das Kieler Institut
angefertigt,

Eine wesentliche Bereicherung erfuhren die Sammlungen
dieses Instituts durch die Angliederung des von der
Stadt Kiel aus dem Besitz der Nachkommen des Dichiers
erworbenen weitaus gréfiten Teils des Nachlasses Heb-
bels an Handschriften und Erinnerungsstiicken. Dieses
neue Hebbelmuseum umfabt an Briefen des Dichters
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und seiner Frau, Briefen hervorragender Personlich-
keiten ihrer Zeit an sie, an handschriftlichem Material
auch iiber das dufiere Leben Hebbels viele hundert meist
ungedruckter Stiicke. Mit ihrem Erwerb hat die Haupt-
stadt des Heimatlandes des Dichters der wissenschaft-
‘beit eine neue Grundlage und ent-

lichen Forschungs
scheidende neue Moglichkeiten gegeben.

sten Umkreis der Erde sind dem von der
fiir Vélker
zugetragen Sie
nicht groB, aber gut systematisiert,

Aus dem weit
Universitiit
kunde

verwalteten Museum

seine Sammlungen worden.

sind verhiltnisméb
enthalten manches wertvolle Stiick und bieten alles in
allem ein namentlich auch fiir Schulen lehrreiches An-
Dieses Museum ist in der
belegenen Kunsthalle,
modernen Bauwerk, untergebracht, das auber der in

i)

schauungsmaterial.
Diisternbrookerweg

am
einem

schnen Riumen aufgestellten Gipssammlung des Ar-
chiologischen Instituts die Bestiinde des mit dem Kunst-
historischen Unive stitut in Personalunion stehen-
den Kunstvereins aufgenommen hat.
privaten Stiftungen Gemiildegalerie
darl manches meisterliche Werk anerkannter deutscher,
insbesondere auch schleswig-holsteinischer Kiinstler der
neueren und neuesten Zeit zu seinem Besitz zihlen. In
schneller fithren Wechselausstellungen
lebender Kimstler das Publikum in das Schaffen auch
der modernsten Kunst ein. Kunsthistorisch wertvoll sind

Diese auf groben
aufgebaute

Reihenfoloe

auch die reichen Bestinde des Kupferstichkabinetts.
Auber diesen der Kulturgeschichte und der Kunst ge-
widmeten Instituten, neben denen von eigentlichen Lehr~

anstalten die moderne stiidtische Kunstgewerbeschule
hier nur erwahnt sein moége, seien einige der Wissen-
schaft dienende Veranstaltungen genannt, die dem

geistigen Leben Kiels eine Sonderstellung vor mancher
grdBeren Stadt Deutschlands sichern.

Im Bereich der Universitit ist zuerst das Institut fiir
Weltwirtschaft und Seeverkehr zu nennen.
andere Universitiit Deutschlands besitzt ein In-
stitut, das neben der Volkswirtschaft die Weltwirtschaft,
also auber den Tatsachen und Problemen der nationalen
Wirtschaft auch die international-wirtschaftlichen Be~
ziehungen wissenschaftlich in so groBem Stil behandelt
unid in praktisch verwertbare Erkenntnise umsetzt. Aber
auch auberhalb Deutschlands erfreut sich kein mit welt-
wirtschaftlichen Fragen befabtes Institut der gliicklichen
\f"('l‘bl’nduﬂ;{ von (“"_':il[ll.,‘iflll']L'i‘-(‘hl’l’ ]"I‘Cihﬁit, d.ii‘ ihl'('l'—
seits wieder mit der wirtschaftlichen
Praxis ermoglicht, mit der vor dem Vorwurf wirtschaft-
licher Interessenpolitik schiitzenden Anlehnung an die
wissenschaftlich neutrale staatliche Universitit. Das In~
stitut dient der Forschung und dem Unterricht wie alle
deutschen  wirtschafltsy

Keine

engste Fiihlung

senschaftlichen Universitéts-
institute, aber es iibertrifft sie auch insoweit nach seinen
Huberen und inneren Arbe
groBfe, landschaftlich schén
wohnlich und praktisch Gebiiude
Diisternbrookerweg 112—122 sind sein Heim. Die auch
in den Jahren der gréften Not unausgesetzt ausgebaute,

smoglichkeiten. Zwel eigene

unvergleichlich gelegene,

eingerichtete am

der Sozialwissenschaft umfassende
als 80000 {ibertrifft
wirtschaftswissenschaftlichen Fach~
bibliotheken; in Verbindung mit der besonder: 1t
gestatteten Bibliothek des Juristischen Universititssemi-
2, zurzeit mehr als 42000 Biinde) bietet
die Institutsbibliothek schwerlich bald erreichbare
Arbeits- und Bildungsméglichkeiten. Neben ihr ist das
wichtigste Arbeitsmittel ein umfangreiches, sorgfiltig
ren und Zeit~

das gesamte Gebiet
Bibliothek von mehr
anderen deutschen

Biinden alle

nars (Bergstrabe

S0

systematisiertes Archiv, in dem aus Zeitur

schriften aller Lander wirtschaftliche Nachrichten, Auf-
sitze, Statistiken usw. laufend gesammelt werden und
das hinsichtlich der Firmen, Kartelle, Verbénde, Kon-~
gresse u. dergl. durch besondere Archive erginzt wird.
Ein 1922 gegriindetes Wirtschaftsmuseum dient der Ver-
des Ursprungs und Werdegangs der
Der Verbindung mit der
das besondere

ist

anschaulichung
wichtigsten Welthandelsgiiter.

wirtschaftlichen Praxis widmet
Aufmerksamkeit. Mittel
vom Institut mitherausgegebene wochentliche Zeitschrift
Wirtschaftsdienst”. Von der wis nschaftlichen
keit des Instituts legen noch eine Reihe anderer laufen-
der Publikationen Zeugnis ab, unter ihnen namentlich
das , Weltwirtschaftliche Archiv’. Die Zahl der studie~
renden Mitglieder betriigt regelmifig 200—300 und mehr,
In einem liber eigene grofe Riaume verfiigenden wissen-
schaftlichen Klub finden die Studenten Gelegenheit zum
Gedankenaustausch  und Kennenlernen;
Selbstverwaltung bildet die Grundlage des Lebens im
Klub und sichert ihm die Entwicklung zu einem ander-
wirts  oft Muster moderner studentischer
Selbstbildung und Selbsterziehung.
An Reichweite gleicht

Institutfiir InternationalesRec
Strafe 15). Es bearbeitet dieses schwierige, fir
wirtschaftliche und politische Neuorientierung der Nach-
Gebiet unier
Beziehungen

Institut

hierzu auch die bekannte,

Tiitig-

menschlichen

vermiBiten

diesem Institut das

h t (Dénische

geistiger
(Iilf

besonders wichtig gewordene

zahlreicher hedeutungsvoller

kriegszeit
B&'nutzung‘
zum wissenschaftlichen Ausland, gestiitzt auf eine grofe
und wertvolle Bibliothek und eine wiihrend des ganzen
Krieges sorgfiltis durchgefithrte, ungew&hnlich reich~
haltige und vorziiglich systematisierte Sammlung von
zeitschriftlichem Material der Kriegszeit. Der Besitz
dieses Instituts ist fiir Kiel um so wesentlicher, als es

an fithrender Stelle unter den gleichartigen wissenschafi~
lichen Einrichtungen in Deutschland steht und deshalb

auch von auslindischen Interessenten be-

regelmé
sucht w
Im Bereich der Naturwissenschaften ist es vor allem die
Preufiische (Staatliche) und
Forschungsanstalt fiir Milchwirtschaft,
deren Besitz Kiel als einen besonderen Gewinn betrach-
ten darf, Thr Wirkungskreis umfaBt ganz Deutschland
nordlich des Main. Die 1922 aus dem Milchwirtschaft-
Institut der Landwirtschaltskammer entwickelte
Anstalt hat zur Aufgabe die Erforschung der Milchwirt-
schaft allen wissenschaftlichen Teilgebieten
(Erzeugung, Verwertung, Bakteriologie, Maschinenwesen

Versuchs~

lichen

auf ihren
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usw.); in einer mit ihr verbundenen Molkereifachschule
und in besonderen Lehrgéngen fiir alle an der Milch-
wirtschaft beteiligten Berufsgruppen, schlieflich dwch
unmittelbare Beratung der landwirtschaftlichen und Mol-
kereibetriebe iibermittelt sie die Ergebnisse ihrer Arbeit
der Praxis, mit der sie auch Betrieb
grohen Versuchs- und Lehrmolkerei und eines eigenen
Versuchsguts in davernder Fiihlung bleibt. Die Anstalt
besitzt auf der Priine 48 einen cigenen groBfen Bau,
dessen Riume bei der ungeahnt raschen Entwicklung

durch den elner

der Anstalt sehr schnell einer Erweiterung bedurfien.
Sie steht in Arbeitsgemeinschaft mit dem Landwirt-
schaftlichen Institut der Universitit Kiel und berithrt

sich hier auch mit der im Jahre 1925 von Naumburg
Kiel Zweiganstalt der Biolo-~
gischen Reichsanstalt in Berlin-Dahlem, deren
Arbeiten auf dem Gebiet des Pflanzenschutzes und der
Fflanzenkrankheiten ein ebenso wichtizes wie entwicke-
lungsféhiges Wirkungsfeld gefunden haben, Auch dieses
Institut hat aubBerhalb Kiels nicht seine
naturwissenschaftlichen Universitiatsinstituten ist
fiir weitere Kreise von Interesse das im Gebidude des
Zoologischen Instituts befindliche, mit diesem verbun-
dene Zoologische Museum (Hegewischstrafie 3).
Wenn auch seine Bestinde aus einer Zeit ilterer Mu-
seumstechnik stammen, so sind sie doch so zahlreich
und wertvoll, daB neuerdings eine umfassende Reorga-
nisation in Angriff genommen werden konnte, um die
fir Fachménner, Laien und Schulen gleich lehrreichen
Sammlungen besser zur Geltung zu bringen. Von be-
sonderem Interesse sind eine Sonderausstellung der
Fauna der Kieler Bucht, eine grofe,
zahlreiche Typenexemplare umfassende Insektensamm-

nach verlegten

rleichen.

Von

eigentiimlichen

lung, zu der in neuester Zeit eine kostbare und umfang-
reiche Schmetterlingsammlung trat, eine schine Samm-
Einzelne andere

lung von Paradiesvégeln u. dergl.

*

b) Kiels geistiges Leben
Von Dr. William Freiherr von Schréder
E

Dzr Schicksalschlag des ungliicklichen Kriegsaus-

ganges hatte Kiels rapide, im Tempo fast amerika-
nische Entwicklung jih unterbunden. Das gesamte Er-
werbs- und Wirtschaftsleben, welches bis dahin ganz
auf die Bediirfnisse der Marine eingestellt war, schien
brachgelegt und jih vernichtet. Griindungen auf lange
Sicht hatten ihren Zweck verloren, Werkstitten wurden
geschlossen und Werften ruhten. Schon prophezeiten
manche voreiligen Kliiglinge, dab Kiels Bedeutung der
daB die Situation
sei, um so mehr, als dieser plétzliche Zusammenbruch
sich auch im Geistesleben der Stadt empfindlich be-
merkbar machte. Der Weiterbestand
schungswerkstiitten, die Existenz zahlreicher Kulturinsti-

Vergangenheit angehore, ausweglos

mancher For-

tute schien bedroht, denn Staat und Ministerien waren
auBerstande, ausreichende Hilfe zu gewiihren, Je mehr

Stiicke des Museums sind von nicht abzuschitzendem
Wert, da sie auBerhalb Kiels iiberhaupt nur noch in
einem oder zwei Stlicken vorhanden sind, so ein Skelett
des Solitéir u. a. m.

Aus den Bestinden der Schausammlung des mit dem
Mineralogischen Institut Mineralogi-~
schen Museums (Schwanenweg 20a) seien als all-
gemein eine sehenswerte

vereinigten

interessierend nur genannt
Ausstellung von Gesteinstufen der deutschen Salzlager
und eine in diesem Umfang seltene Sammlung der Mi-
neralien des séchsischen Erzgebirges. Heimatliche Pro-
b'eme Gegenstand hat die Sammlung des
Geologischen Instituts in ihren Abteilungen
fiir die in Schleswig-Holstein auftretenden
und fir die eiszeitliche und nacheiszeitliche Tierwelt der
Nord~ und Ostsee und ihrer Kiistenléinder.

Von den Kieler medizinischen Instituten das
Anthropologische Institut (Hegewischstrabe)

ZUuIm

Geschiebe

greift

iiber den Rahmen der bei medizinischen Fakultdten sonst
gewohnten Veranstaltungen hinaus. Es enthélt eine
rasch wachsende Sammlung wissenschaftlich bedeuten~
der Objekte, die es neuerdings besonders aus Funden
in der Provinz gewinnt und die seine Arbeit bis in die
Vorgeschichte dieses als Vélkerstrabe so wichtigen Lan-
des fithren. Aber auch den Aufgaben der modernen
Rassenhygiene und Familienforschung widmet es seine
Arbeit und so dient es in Verbindung mit der gleich-
gerichteten Arbeit von Vereinen und getragen von dem
steigenden Interesse des Publikums auch unmittelbar
Problemen erheblicher bevélkerungspolitischer Tragweite.
Beispiele sollten diese kurzen Bemerkungen bringen und
nur mit dieser Beschrinkung méchten sie gewertet sein.
Aber schon sie diirften geniigen, die Sage von der
Kulturlosigkeit unseres Heimatlandes zu zerstéren. Auf
sicherem kulturellem Boden stehend wichst Kiel in an-
gespannter geistiger Arbeit neuen Zielen zu.

*

man aufl die Inflation zusteuerte, desto kritischer und
bedrohlicher schien die Situation.

Wo aber die Notlage am dringlichsten ist, da werden
auch die rettenden Energien entfaltet, da wachsen die
schopferischen Potenzen. Stadtverwaltung und
Kaufmannschaft erkannten mit zielbewubtem
Weitblick, daB in einer Umstelling der Wirtschaft anf
die Bediirfnisse von Handel, Schiffahrt und Verkehr die
Méglichkeit zu neuem Aufschwung gegeben sei. Der
Forderung des Tages und des Gebots der Stunde be-
wubt, beseelt von dem verantwortungsvoll starken Wil-
len der Selbsterhaltung, haben diese mafgebenden Kér-
perschaften die Richtung erkannt, in der die Gewihr
zut never Entfaltung liegt, haben durch die Tat erwiesen,
daB Kiel keine tote Stadt sei. Die Schaffung des Frei-
hafens, die Einrichtung Schiffslinien nach dem
Ausland, die Anbahnung des Handelsverkehrs und auch
die ,Nordische Messe” waren Zeugnisse und Zeichen
rithrigen , Hanseatengeistes”, bauender und gestaltender

neuer
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Krifte, durch welche neue Erwerbsquellen erschlossen
Wi ['d ell.

Zur gleichen Zeit, als die Fiithrer des Wirtschaftslebens
am Werke waren, um die materielle Hebung Kiels zu
bewerkstelligen, erwachte in Universititskreisen ein vers
antwortungsvolles Bewubtsein, dab durch die veriinderte
die Christian~Albrechts-Uni-~
versitidt vor einen neuen Aufgabenkreis gestellt sei,
dah sie als Bildungszentrum der Nordmark die Sendung

Situation auch

habe: als geistive Fithrerin im kulturpolitischen -Kampf
das Gefihl fiir Stammes wachzuhalten und zu
mehren. Als in fritheren Zeiten die Marine die einzige
\\-vllr, llnb(f'
des gesellschaftlichen Primates, hatte
Universitit it

igenart

mab- und tonangebende Schicht gewesen
dingte Trigerin

sich die Kieler einer bescheidenen
1. Sie war eine Stitte inter-
ner Forschung und des Lehrbetriebes, ohne das Bestre-
ben zu haben, ihren Aktionsradius auf die Offentlichkeit

auszudehnen,

Stellung begniigen miis

bestimmenden Einfluf
Heute
aber, wo von der Provinz Schleswig - Holstein Gebiets-

ohne mit ihrem

auberakademische Kreise erfassen zu wollen.
teile abgesprengt sind, in deren Bewohnern das Zugeho-
sgrefithl deutscher Art, aller Unter-
dritckung, lebendig ist, heute, wo es gilt, die durch die
reschichtliche Entwicklung gezeitigten Kulturwerte rein
zut bewahren und vor Minderung zu schiitzen, ist die
Kieler Universitiit aus ihrer stillen Isolierung heraus-
getreten, um als Quelle geistiger Kriifte die Provinz zu
durchdringen und mafBgebend beizutragen bei der Erhal-
tung bodenstindigen Volkstums und zur Schaffung einer
kraftvoll iindeten Staatsgesinnung auf vaterliindi-
scher Grundlage. sehr
engeren Heimat der Nordmark, wie auch der deutschen

rigke

Zu trotz

o
ge

Sie dient dadurch ebenso der

— Stidt. Hochbauamt

Gesamtkultur. Wie ein weitblickender Kenner den wirt-
schaftlichen Wiederaufbau Kiels als eine ,Angelegen-
heit des Reiches” bezeichnet hat, so dient auf kul-
turellem Gebiet die Bewahrung landschaftlich volkhafter
Sonderart zugleich auch der Erhaltung jener Idee einer
deutschen Gesamtbildung, welche aus aller Partikularitiit
All-

und Zersplitterung hinweist auf einen kostbaren

gemeinbesitz, der zu erhalten und zu vermehren ist.

Diese wechselweise organische Verkniipfung der schles-
wig-holsteinischen mit der gesamtdeutschen Frage, der
Heimat mit dem Vaterlande, wurde mit voller Deutlich-
den Fithrern der Schleswig-Hol-~
Universitidtsgesellschaft,
welche ihre Hauptaufgabe darin erblickt, die Verbindung
zwischen Landesuniversitét

keit erfabt von
steinischen
und Provinz herzustellen,
aller Kreise Fiih-
Arbeit  fir
Gegriindet in den dun-

mit den Wimschen und Bediirfnissen

lung zu suchen zum Zwecke gemeinsamer
den kulturellen Wiederaufbau.
kelsten Tagen des Jahres 1918,
Ziel: die

raubten Universitatsinstitute, welche durch ihre Zuwen-

war ithr nichstliegendes

rr_lt‘l'm\_:.l; des Ausbaues der aller Mittel be-
dungen lebensfihig erhalten wurden. Der Universitits-

'_!'(‘5 ['[l,‘s(‘l’lilf? 1”‘.‘_[ ih[ er lllil Eill iV[_‘ V[‘rdﬂ]lkl‘l] ('NH.‘I‘! (1i[’
landwirtschaftlichen Institute die Zufithrung erheblicher
[_[.‘}\.J‘rnittt’l L“’;I illr(_‘n J\'lﬁbi]l{ dUl'('!l N('Ll])t‘S(:tZ\[nf_{' dGI
verwaisten Professur fiir Pflanzenbau und durch Schaf-
fung eines neuen Lehrstuhls fiir landwirtschaftliche Be-
triebslehre. * Im Verein mit der Landwirtschaftskammer
ist sie bestrebt, die Wissenschaft mit der Praxis in Ver-
rebnisse der For-
schung auch dem Mittel- und Kleinbesitz zug

machen.

bindung‘ Zu blillf.{l_'n, will sie die E

oiinglich
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Schule am Winterbecker Weg — Stiidt. Hochbauamt

Ein Haupttitickeitsfeld der Universitiitsgesellschaft ist
die soziale Fiirsorgearbeit fir die Studenten~
schaft. von Geheimrat
Prof. Dr. Anschiitz hat sie sich mit der Studenten~
hilfe zu einer Arbeitsgemeinschaft zusammengeschlos~
sen, um durch Schaffung von Speisungs+ und Wohnstét-
ten, sowie durch Errichtung von Darlehnskassen der Not
abzuhelfen.

Die vielfachen Bestrebungen der Universitiitsgesellschaft
wurden tatkréiftic unterstiitzt durch die Provinzialver-
waltung, durch Behorden und Stidte, sowie durch die
Verbinde von Industrie und Landwirtschaft, welche
durch ansehnliche Stiftungen ein Wirken auf breiterer
Basis mit verstiirkter Intensitit moglich machten.

Die Fithlungnahme mit der Provinz wurde bewerkstelligt
durch Griindung von Ortsgruppen in Altona, Husum,
Plén, Rendsburg, Heide, Neuminster u. a. O. sowie
durch Abhaltung von Universititswochen, welche dazu
dienen sollen, die Bildungsbestrebungen auf dem Lande
zu fordern., Seit dem Herbst 1924 auf sieben
solcher Universitiitswochen 56 Vortréige von Lehrern der
Universitiit gehalten und auberdem 98 Einzelvortrige
insgesamt ergibt sich die stattliche Zahl von 154 Vor
triigen, als beredtes Zeugnis fiir die Energie, mit der die
Universitdtsgesellschaft ihre Bildungs- und Kulturziele
praktisch zu verwirklichen strebt. Dab diese Veranstal-
tungen verstindnisvolle Aufnahme gefunden haben,
zeigt am besten die Mitgliederzahl, die innerhalb eines
Jahres von 3000 auf 8000 emporgeschnellt ist.

Auch in Kiel veranstaltete die Universititsgesellschaft
Wintersemester eine Reihe von sechs Vor-
Rednern aus der Schweiz und Osterreich,
die

Unter der grobziigigen Leitung

wurden

im letzten
trdgen mit

um die Beziehungen zu dokumentieren, welche

deutsche Wissenschaft mit den germanischen Kulturgebies
ten aufierhalb des Reiches pfilegt.

Von eminent kulturpolitischer Tragweite und Fruchtbar-
keit ist es, daB sich die Universititsgesellschaft in letz-
ter Zeit in besonderem Mafe der Pflege der Heimat
wissenschaft zugewandt hat. Eine lange verab-
siumte und dringliche Aufgabe, die kul-
turelle Selbstbehauptung von &uberster Wichtigkeit ist,
wird damit in Angriff genommen. In jihrlichen Preis-
aufgaben und in besonderen Schriftenreihe
sollen Raum und Geschichte der Heimat erforscht werden.
Dabei besteht die Absicht, die spezifisch schleswig-hol-
steinischen Probleme mit den gesamtdeutschen Problem~
kreisen in Verbindung zu bringen. Also eine wirkliche
Heimatwissenschaft, frei von tendenziser und subalter-
Heimattiimelei kleinmeisterlicher Art, mit weiten
Perspektiven! Eine erste und vorbildliche Probe solcher
Heimatwissenschaft eine Erfiillung und Verwirk-
lichung — ist Professor Otto Scheels Arbeit iiber
den ,jungen Dahlmann®, den Schépfer des deutschen
schleswig-holsteinischen Gedankens; sie bietet ein vor-
ziigliches Abwehrriistzeug fiir den von Dinemark her
gefithrten Kulturkampf.
In Verbindung mit diesen
strebungen steht die neubegriindete Kommission zur
Erforschung der baltischen Liinder, wobei auber der
Geschichte und Sprache auch die Wirtschaft und Kultur-
Lénder ergriindet

welche fiir

einer

ner

heimatwissenschaftlichen Be-

geographie dieser wissenschaftlich
werden sollen,

Durch die Universititsgesellschaft wird die Kieler Uni-
versitit zu einem Bildungszentrum, dessen mabgebende
Auswirkungen alle Gegenden, Schichten und Kreise der
Provinz Schleswig-Holstein durchdringen, eine iiber alle
Parteirichtungen erhabene Organisation, deren Tatkraft

* 4 -k
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ihr grobes Teil beitrigt zur Herbeifiihrung einer in leben~
diger Volksgemeinschaft wurzelnden Kultur, die als ein
hoher und fester Wall sich allen Angriffen gegeniiber

unverriickbar behauptet.

is literarische Leben Schleswig-Holsteins hat be-
Dsundm'.; Pflege und nachdriickliche Beriicksichtigung
gefunden in dem durch Professor Dr. Eugen Wolffs
Bemiihungen gegriindeten Hebbelmuseum, welches
aus dem Besitz von Hebbels Wiener Enkelinnen den ge-
samten Nachlah des Dichters vereinigt. Neben allerlei
persénlichen Religuien und biographisch interessanten
Erinnerungsstiicken aus den verschiedenen Lebens~
abschnitten Hebbels enthalten die Sammlungen
reiche ungedruckte Originalbriefe des Dichters und Ur-
handschriften seiner Dichtungen.  Auberdem Skizzen
und BEntwiirfe, welche die Entstehungsgeschichte man~
cher Dramen besser aufhellen, als es bisher moglich ge-
wesen war. Von besonderem Wert ist die umfangreiche
Korrespondenz von Hebbels Frau Christine, welche ein
prominentes Mitglied des Wiener Burgtheaters gewesen
war. Diese Briefe von Klaus Groth, Theodor Storm,
Ottilie von Goethe, Laube, Liszt, Dingelstedt, Willibald
Alexis u. m. ermbglichen die Feststellung der Aus-
wirkungsweise von Hebbels Persénlichkeit und Werk auf
die Mitwelt. Die Sammlungen enthalten auch viele
Biisten und verschiedene Bilder von Hebbel von dessen
scheinung man hierdurch eine deutlichere Vor-

1L

zahl-

a.

duberer
stellung gewinnen kann, als es bisher méglich gewesen
w Eine besondere Abteilung des Museums dient dem
Weiterwirken Hebbels auf der Biihne. Es sollen gram-
mophonische Aufnahmen von Rollenproben aus Hebbels
Dramen hergestellt werden, wobei nur erste Darsteller
mitwirken sollen. AuBerdem enthalten die Sammlungen
Reihe von Szenenbildern und Dekorationsentwiir-
welche von

eine
fen, Regiebiicher, verschiedenen
Theatern im Reich gestiftet wurden.

Dieses Museum, bei dessen Zustandekommen die for-
dernde Initiative des Oberbiirgermeisters Dr. Lueken
und des Kieler Magistrats dankbar empfunden wurde,
ist ein wiirdiges Denkmal, welches die Hauptstadt von
Hebbels Heimatprovinz ihrem groBen Dichter errichtet
hat, eine sinnvoll-produktive Ehrung, welche das k ulit u~
Il1e Ansehen Kiels im Reiche weiterhin zu erhéhen ge-
met ist, Durch ihre Reichhaltigkeit und durch die
hohe Qualitiit ihrer Einzelstiicke iibertrifft diese Kieler
Sammlung schon jetzt das kleine Museum in Hebbels
abgelegenem Heimatort Wesselburen, wo es auch an

ebenso

dem notwendigen wissenschafilichen Riistzeug mangelt,
die Dokumente fiir die Forschung fruchtbar
machen. Denn die letzte Bestimmung des Kieler Hebbel~
museums den NachlaB Hebbels nicht als blobes
Schaustiick zu behandeln, sondern als Mittel, um der
Hebbelforschung neue Anregungen und dem weiteren
Kreis von Hebbelfreunden neue Kunde von dem Dichter
zu geben. Einen ersten und starken Eindruck veon der
hohen Qualitit der Dokumente des Museums
man durch die , Festschrift, welche Prof. Wolff anlidf-

um zu

ist:

wanan

lich der Einweihungsfeier (8. Mai) herausgegeben hat.
Zahlreiche Dokumente
Stromungen Schleswig-Holsteins enthilt auch die heimat-
wissenschaftliche Abteilung, welche Prof. W olf{ seinem
literarhistorischen Institut angegliedert hat. Diese enthiilt
Originalbriefe und Urhandschriften won Theodor
Storm, Joh. Heinr. Vob, Klaus Groth,
Fehrs u auberdem eine besonders beachtenswerte
Sammlur von seltenen Zeitungen, und
Flugbliittern, als Dokumente, in welchen sich die an dra-
matischen Spannungen und Verwicklungen Lan~
des~ und Geistesgeschichte Schleswig-Holsteins spiegelt
Auch dieses niederdeutschen
Stammeseigenart, deren Wesensziige sich in Hebbels
Perstnlichkeit deutlich und in voller Reinkultur au
prigt haben.

In dem gleichen Altkieler Patrizierhaus, wo die erwihn-«
ten Si\[lllnli[]\gf_‘n unt L‘L'gl'h]'?l(’ht Sind, b[‘j‘i[\(llft Si(‘ll
Theater~Museum. Auch dieses verdankt Professor
Di. WolffsEnerg
liche Erweiterung. Es ist in Deutschland nicht nur das
erste, sondern auch das reichhaltigste Museum seiner Art.
An der Hand der Bithnenmodelle, der Rollen~ und Kostiim~
bilder, der Theaterzettel, der Szenen-~ und Dekorations-
(_?]lt\\l'ﬁl'ilf lﬂs;.‘_-ﬂﬂ Si(\ll ?Ill(‘ E]lt\\".u;k]Lll\gﬂpllﬂﬁ{}n d.(.'s -I-h(!i ol

zur Geschichte der geistigen

.y

Zeitschriften

g

reiche

sind Zeugnisse jener

das

ne ansehn-

eine Begritndung und s

ters von seinen primitiven Anféngen bis zu seinen mo-

dernsten Richtungen verfolgen. Einen wertvollen Zu-
wachs erhielt dies Museum durch die Hinzufiigung einer
Abteilung fiir exotisches Theater. Diese enthilt

32 aus Kamelleder geschnittene Originalfiguren des tiir-
kischen Schattentheaters;
Figuren des und
theaters. Besonders reichhaltig und in sich geschlossen
ist die Richard-Wagner-Sammlung des Mu~
seums; als kostbaren Besitz hat sie eigenhindige Parti-

auBierdem Abbildungen von

chinesischen javanischen Schatten-

turen Wagners, sowie die Akten fiir die Errichtung des
Lud-
wigs II. zum Bau eines Nibelungen~Theaters in Miinchen.
Das Theatermuseum ist nicht nur eine Stiitte des exklu-
Lehr« und Lernbetriebes, sondern wird in regel-
miifigen Fithrungen dem Publikum und der ansehnlichen
Zahl auswiirtiger Besucher zuginglich gemacht. Hierbei
wird der Direktor wirksam und wesentlich unterstiitzt
durch seinen Assistenten Dr. Reinhold
Stolze, der sich auch durch seine Publikationen
offentlichen Vortriige als bemerkenswert
und eingehend gediegener Kenner aller auf das Theater

Bayreuther Festspielhauses und fiir den Plan Kén

siven

ersten
und

sender

umifs

bezugnehmenden Fragen erwiesen hat.

1L
Einl‘ bedeutende Vorrangstellung unter den Kulturfak-
Gepriige verliehen haben, nimmt das Stadttheater
ein, welchem ein neuer Aufschwung beschieden wurde,
seitdem Generalintendant Geo Hartmann
energischer Zielsicherheit und klug vermittelnder Diplo~
matie die Leitung iibernommen hat. Hartmann gehdrt

toren, welche dem Geistesleben Kicls ein besonderes

mit

- o
l:
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Stadttheater — Phot. Petersen

zu den wenigen Personlichkeiten, welche noch nicht
spezialistisch vereinseitict sind, sondern alle Teilgebiete
des Theaters von Grund aus kennen und beherrschen.
Seinem iiberlegenen Organisationstalent ist es gelun-
gen, alle solche Gegenstrémungen abzustellen, welche
frither eine stetige und gedeihliche kiinstlerische Ent-
wicklung vereitelten. Unter seiner Leitung hat die Kieler
Bithne die Wiirde und repriisentative Bedeutung eines
Landestheaters erhalten, so dab es iiberall im Reiche mit
gro}.‘ium Rl‘.ﬁpl:kt genannt wird. Dies g‘csdmh vornehme
lich anliblich des 55. Deutschen Tonkimstlerfestes, wel+
ches im vorigen Sommer in Kiel abgehalten wurde, und
dann, als wihrend der Kieler Herbstwoche die Urauffiih-
rungen von Strawinskys: ,Mavra” und Roland-~
Manuels: ,Isabella und Pantalon™ das lebhafte Inter-
esse auswirtiger Musikfreunde in Anspruch nahmen.
Hartmanns Begabung als Regisseur, welcher handwerks-
gerechte Tiichtigkeit mit reifem kiinstlerischen Ge-
schmack verbindet, ist der Kieler Oper ebensosehr zu-
gute gekommen, wie seine Titigkeit als feinsinnig kun-
diger Bearbeiter &lterer Werke. Seine bedeutendste
Ll‘islung auf diesem Gebiete ist seine Bv.’,\rheitung‘ von
Webers: ,Oberon®, welcher in textlicher und musi~
kalischer Hinsicht neu belebt und dessen Bithnenwirkung
erhsht wurde durch die taktvoll feinsinnigen Zusiitze und
Neudichtungen Hartmanns. Im Hinblick auf den 100.
Todestag (5. Juni) Carl Maria v. Webers, der in Eutin

das Licht der Welt erblickte, ist diese Erneuerung des
,Oberon” die sinnvollste und schonste Ehrung, welche
die Hauptstadt Schleswig-Holsteins dem Andenken des
Meisters darbringen konnte.

In Oper und Schauspiel besitzt das Kieler Stadttheater
ein leistungsfihiges Ensemble, welches auch starken An-
forderungen gerecht zu werden vermag. Das Orchester
verdankt seine ausgezeichnete Disposition zum groBen
Teil dem fordersamen Wirken des ersten Kapellmeisters
Richard Richter. Durch ihn erreichten die Opern-
auffihrungen ihr hohes Niveau und grofies Format.
Durch den Fortgang dieses ebenso souverdnen wie fein-
nervigen Kimstlers erleidet das Kieler Musikleben einen
erheblichen Verlust, denn es wird schwer halten, eine
Persénlichkeit von gleichwertiger Begabung als Ersatz
zu finden.

Eine Zweiganstalt des groBen Stadttheaters ist das
Schauspielhaus, welches mit seiner behaglich
intimen Raumwirkung besonders geeignet ist fiir Auf-
[ihrung von Kammerspielen, sowie von Erzeugnissen der
leichteren Muse: Operetten, Singspielen und zugkriiftigen
Schwiinken, Dort gibt auch die ,Niederdeutsche
Biihne”, deren vorziiglich eingespieltes Personal sich
aus Berufsschauspielern und aus Laien zusammensetzt,
ihre Gastspiele unter der kundigen Leitung von Pro-
fessor Dr. Mensing, einem der besten Kenner der
niederdeutschen Sprache und ihres Schrifttums, welcher

6. *
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auch als Schauspieler von wuchtiger Gestaltungskraft
Ansehnliches leistet.
und seiner temperamentvollen Initiative gehen die besee-
lenden und treibenden Kriifte aus. Die , Niederdeutsche
Bithne" erfiillt neben ihrer kiinstlerischen Mission auch
eine kl(ftl[l‘])o]iL[SChP, indem sie ihr betrichtliches Teil
dazu das Volksgefithl im Heimatbereich der
Nordmark und den Sinn fiir die Sonderart des nieder-

Von seiner vielseitigen Be

beitragt,

deutschen Wesens wachzuhalten.

Eine eigene und rithmende Erwihnung verdient schlieb-
lich nochdas Ballett, dessen Leiterin Kiite Effel-
so Erhebliches 1:1'5;&‘1(‘_ dak alle Dml'hi(’lll]lg'w‘n

berg

ihrer Tanzgruppe ein Zeugnis groBen Kénnens waren.
Ohne sich dogmatisch auf eine besondere Richtung fest-
zulegen, Frl. Effelberger sich aus allen
modernen Bestrebungen das Beste anzueignen und es
ihren Ideen entsprechend umzugestalten. Denn alle Dar-
bietungen ihrer Gruppe verraten eine Fiille eigener und
So steht auch das Ballett, als ein

versteht es,

bedeutsamer Einfille.
Teilgebiet des Theaters, im Zeichen progressiver Ver-
vollkommnung und Aufwiirtsentwicklung.

Das vertrauensvolle Einvernehmen, welches in Kiel zwi-
schen der Theaterleitung: und allen Schichten des Publi-
kums besteht, ist im wesentlichen zurtickzufithren
das Wirken der ,Theatergemeinde".
In iiberparteilich selbstloser Weise, ohne auf einen be-~

auf

bew#hrt

sonderen Standpunkt eingeschworen zu sein, auch ohne
parteipolitische Hintergriindung, ist die Theatergemeinde
eine Vermittlungsinstanz, welche der Leitung des Thea-
ters die Wiinsche des Publikums vortragt und Anregun-
gen gibt zir Auffithrung von selten gespielten oder zu
Unrecht vergessenen dlteren Werken, sowie zur Auffiih-
Kiirzlich
hat sich die Theatergemeinde mit den Ortsgruppen der
»Volksbithne” und des , Bithnenvolksbundes"
Gesamtorganisation, zur ,,Arbeitsgemeinschaft der Thea-
und wird durch
irkung in erhéhtem Mafe ihre ersp
itzen von Theater und Publikum fortsetzen

rung von Stiicken aus der neuesten Literatur.
E‘il‘l(_‘]'

Zu

terbesucher” zusammengeschlossen

solche Vers Bliche

Arbeit zum
kénnen. v,

as Kieler Konzertleben verdankt sein Ansehen und

Gepriige dem Wirken von Generalmusikdirektor
Professor Dr. Fritz Stein. Als nach dem Umsturz
auch dieses Gebiet vollig brach gelegt wurde, als
frithere Entwicklungen zerstért waren, hat Stein mit
unermiidlich tatkréftizer Entschlossenheit neue Grund-
Wenn Kiel als Musikstadt im Reiche
rithmend genannt wird, so verdankt es diese Vorzugs-
stellung im wesentlichen den Leistungen Steins. Bei der
Auswahl der Stiicke und bei der Anordnung der Pro-

lagen geschaffen.

gramme verriit er nicht nur Geschmack, sondern auch
Horizontweite und Unvoreingenommenheit. Frei
aller akademischen Eng oder Befangenheit ldBt er,
neben den Klassikern und legitimierten Meistern, auch
moderne, umstrittene

von

@

Begabungen zu
seine eindrucksvollen Auffiih-

teilweise noch

Gehér kommen. Durch

rungen der Werke von Kaminski und Kurt Tho-
mas forderte er die jlingsten Bestrebungen auf dem Ge-
biete der geistlichen Musik. Steins Griindung ist auch
der ,Oratorienverein”, von dem
liche Wiedergaben grofier und schwieriger Chorwerke
zu hoéren gewohnt ist. Dem Oratorienverein angeglie-
dert ist ein A-capella-Chor von bedeutender Lei-
stungfahigkeit. Unter den Energien und sch&pferischen
Potenzen, welche am kulturellen Aufschwung Kiels mit«
wirksam beteiligt sind, ist Fritz Stein eine der produk-
tivsten. Sein Ruf als Wissenschaftler und Kiinstler, als
Bachkenner und Interpret Regers reicht weit iiber die

Grenzen unserer Provinz.

in hervorragendes Bildungsinstitut und ein nicht
E unerheblicher Faktor im Geistesleben Kiels ist auch
die Volkshochschule, welche ihren Ausbau und
ihrc eil\nlll.!l’(‘i(.’j'l(.‘ l}[’d(“.ﬂ([l\f_“' l‘l’hil]lL‘[\ hé‘ll dLll’(:IL i]\l'(.’]\
Leiter, Magistratssyndikus Dr. Kantorowicz.  Mit
Umsicht, Energie und reinem Idealismus hat er es ver-
standen, prominente Universititsprofessoren als Dozen-
ten zu verpilichten und die Méglichkeiten zu einer alle
beriicl Volkshildung schaffen.
Seinem rastlosen Wirken ist es nun auch gelungen, de:
Volkshochschule ein eigenes gerdumiges Heim zu ver-

man vorzig-

V.

Gebiete sic Ilfi\_{'(‘tl{l(‘ﬂ ZUu

alle zel-

Die Volkshochschule mit ihren
Ni]ll]l'“
Lehrgiingen ist geradezu
den. Als {iberparteiliche Organisation hat sie in allen
Kreisen der Bv\'f}”{t'rlmc__{‘ ihre Anhénger. Im Volks-
hochschulheim sollen wechselnde Kunstausstellungen
stattfinden .und auch Konzertabende von ersten Kiinst-
Der ausgezeichnete, feinsinnige und eminent be-
fihigte Kieler und Musikpidagoge Richard
Glas, der anliBlich seiner Konzerte Wien und
Hannover auch aufierhalb Kiels das Augenmerk der
Kenner auf sich lenkte, hat hdaufig seine grofie Kunst
in den Dienst der Volkshochschule gestellt.

schaffen.

facher der und Geisteswissenschaft wmfassen-

den ein  Bediirfnis gewor-

lern.

Pianist

n

VL
C(‘u‘e-niiht-r der dominierenden Bedeutung von Theater
Y und Musik war die Pilege der bildenden Kunst
zeitweilig mehr in den Hintergrund geriickt. Wenn

jedoch gerade auf diesem Gebiete ein merklicher und
ansehnlicher Aufschwung zu verzeichnen ist, wenn sich
verheiBungsvolle Krifte regen, so ist dies das
Verdienst des ,Schleswig -~ Holsteinischen
Kunstvereins” und seines Leiters Professor Dr.
Arthur Haseloff, welcher die Bestinde der von
ihm verwalteten Kunsthalle erheblich vermehrt hat. Sei-
nem Eifer verdankt Kiel die Veranstaltung hochwertiger
Haseloff selbst hat im letzten Winter-
Vortragszyklus iiber Rom abgehalten.
Besonders bemerkenswert und anregend war ferner ein
Zyklus von vier Vortrdgen zur Geschichte der rhei-
nischen Kunst. Auberdem ist Professor Dr. Haseloff
bestrebt, die Kieler Kunsthalle zu einem Bollwerk deut-
scher Kunst in der Nordmark auszugestalten. Im be-
sonderen Mafie sollen Bilder von schleswig-holsteinischen

hier

Vortragsreihen.

semester einen

77|
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Malern erworben werden, namentlich von solchen,
die wie Nolde, Barlach, Olde, Rohlfs,
Feddersen und Dettmann in der gesamtdeut-
schen Kunstentwicklung eine hervorragende Stellung
innehaben, Die Sammlungen sollen eine Vorstellung
geben von der Bedeutung der schleswig-holsteinischen
Kiinstler und von ihrem Einflub auf das zeitgenssische
Schaffen. Wenn der Staat und die Provinz diese Ab~
sichten tatkriiftic unterstiitzen, dann ersteht in Kiel auch

fiir die bildende Kunst eine Pflegestitte von Einfluf und
suhﬂnnzii-llm‘ Gr_'\\:ichli‘_:‘]:vir.

Auf keinen Fall zu vergessen ist bei dem Besuch der
Kieler Museen das viel zu wenig beachtete kleine M u~
seum des Stadt«Archivs im Neuen Rathaus. Es
enthilt im besonderen Urkunden aus der Kieler Stadt-
geschichte und eine Auswahl von Archiven vom Beginn
des 13. Jahrhunderts an. Ein grobes Gemiélde gibt die
ht von Kiel. In der Mitte des Raums
sch des Kieler Niedergerichts, an dem

ilteste Gesamtans
steht der mas
die Hexenprozesse stattgefunden haben. An den Win-
den hiingen die Wappentafeln der Biirgermeister und
Ratsmitglieder. Es ist das erhebliche Verdienst des
Archivrats Dr. Gundlach, diese Schitze gesammelt,
zum Teil auch gerettet zu haben. Die Anordnung der
hiitbschen Sammlung ist iibersichtlich und wvon ge~
schmackvoller Sinngemibheit.
VII,

n einem Uberblick iiber das geistize Gesamtleben

Kiels darf auch eine Erwdhnung der Tagespre
als eines die kulturellen Bestrebungen fordernden Fak-
tors nicht fehlen. Stets war die Presse bereit, durch
Wohlwollen und verstindnisvolles Eingehen kulturell
bedeutsamen Unternehmungen Resonanz beim Publi-
kum zu verschaffen. In besonderem MafBe hat dies die
JKieler Zeitung” getan, welche ein hohes geistiges
Niveau anstrebt und sich auf jedem Gebiet durch sorg-
lich ausgewihlte fachkundige Mitarbeiter informieren

sive

3S e

liBt. Im besonderen Make behandelt sie regelmibig
und ausfithrlich alle auf die Entwicklung und den Aus-
lichen Fragen; sie bringt
die neuesten Meldungen iiber den Bau von Schiffen und
iitber technische Verbesserungen, sowie Nachrichten tiber
die Ausg iltung des Marinewesens anderer Linder.
In der Nordmarkpelitik hat sich die ,Kieler Zeitung™
eine maBgebende Fithrerrolle erworben, einen autorita-

bau der Reichsmarine bezii

tiven Vorrang, der selbst von der gegnerischen Dinen-

presse anerkannt wird. Wie die Universitiitsgesellschaft
bestrebt ist, die heimatliche Sonderart zu pflegen und
auszuprigen, dabei aber zugleich die geistigen Be-
ziehungen zu den stamm- und sprachverwandten nor-
dise
bindet auch die ,Kieler Zeitung™ in ihrer Politik die
Betonung des heimatlich Besonderen mit dem Bestre-

ten Lindern zu befestigen und zu erweitern, so ver-

ben, die Gegensiitze auszugleichen und abzumildern,
das Verwandte hervorzuheben und dazu bt_‘iu]tlngun,
dafi Schleswig-Holstein die Mission erfiille, die ihm
durch seine geographische Lage auferlegt ist: eine
Voélkerbriicke zum Norden zu sein, ein Binde~

olied zu den verwandten Nationen, von denen uns Schwe-
den am niichsten steht. Diese Freundschaft zwischen
Deutschland und Schweden wurde im Sommer des letz-
ten Jahres dokumentiert durch den Besuch der schwe-
dischen Flotte zur Kieler Segelwoche; sie bekundete sich
in diesem Jahre durch das vom 16.—18. Juni in Kiel
abgehaltene Schwedische Musikfest.
VIII.

Das geistive Gesamtleben Kiels hat vielleicht deshalb

inen so merklichen Aufschwung genommen, weil
die wirtschaftlichen Bestrebungen mit den kulturellen in
harmonischer Wechselwirkung und gegenseitiver Ergéin-
zung zusammengingen. Die ,Nordische Messe”
und die ,Kieler Herbstwoche”, so verschieden

diese Gebiete auch waren, dienten dem gleichen Zwe
den Beweis anzutreten, dab sich iiberall neue Krifte
regten, dah Riihrigkeit und aufstrebende Bewegung in
allen Schichten herrsche. Sie erfiillten ihren Zcweck:
das Augenmerk des Reiches und des Auslandes auf
Kiel als Handelsstadt und als geistige Zentrale der Nord-
mark zu lenken. Mag man auch behaupten, daB mit
der Stabilisierung der Wihrung das Messewesen keine
einschligige Bedeutung mehr habe, in der Entwicklung
Kiels zur Handelsstadt hat sie ihre Bestimmung erfillt,
als ein aus dem Entwicklungsprozef nicht wegzudenken-
der produktiver Faktor. Ebenso iibten die ,Herbst-
wochen” mit ihren kiinstlerischen Darbietungen und
wissenschaftlichen Vortriigen eine Anziehungskraft aus,

welche sich als eine wirksame Energie beim geistigen
Wiederaufbaw erwies. Esist ein unleugbares Verdienst des
Handels- und Industrieamtes” und seiner Lei-
ter, ihre Arbeit derart weit horizontiert zu haben, daB sie
den Zusammenschlub der geistigen und wirtschaftlichen
Bestrebungen zu einem Krifteganzen hegiinstigt haben.
Auf allen Gebieten und bei allen Organisationen Kiels
Sinn fiir das Allgemeine, das Streben,

spiirt man den
der Volksgemeinschaft und dem Vaterland zu dienen.
Alle Veranstaltungen und MabBnahmen erwecken den
Eindruck, daf sie der jeweiligen Lage angepaBt und
durch ein notwendiges Bediirfnis motiviert sind. Wenn
neuverdings — namentlich durch den Einflub und durch
die eminente taktische Begabung des Stadtrats Glu ck
— Kiel als KongrebBstadt eine Bedeutung erhilt, so
ist auch diese neue Wendung geeignet, das Ansehen
der Fordesta
tagung™ (7.—9. Mai), die Hauptversammlung des ,Ver-
eins Deutscher Chemiker” (25.—29. Mai), das Schwe-
e Musikfest (16.—19. Juni) zogen erhebliche Mengen
fremder Giiste nach Kiel und fanden iiberall im Reiche

t weiterhin zu erhthen. Die ,Bithnen-

dis

{iberraschend intensiven Widerhall, wobei sich den Aus-
wiirtizen stets der Eindruck aufdringte, dab sich Kiel im
Stadium progressiver Aufwiirtsentwicklung befindet.

Schaffende Werdelust”: dieses ist die Grund-
formel und das Zeichen, unter welchem das gesamte Le-
ben der Fordestadt steht, ein Merkzeichen, welches zu-
gleich auf eine Erfiilllung und auf eine VerheiBung hin-
deutet, welches iiber das Vollendete und Erreichte hinaus«
weist auf k

inftige Bildungen und Verwirklichungen.

o
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DIE STADT KIEL ALS FORDERIN DES FREMDENVERKEHRS

VON

Bleibe nicht am Boden heften,
frisch gewagt und frisch hinaus.
Kopf und Arm mit heit'ren Kriiften,
itberall sind sie zu Haus.

Wo wir uns der Sonne freuen,

sind wir jede Sorge los,

dall wir uns in ihr zerstreuen,
darum ist die Welt so grofl.

ach diesem Goetheschen Wort verfihrt die
Stadt Kiel, indem sie systematisch die Férderung
en wie

N auch
des Fremdenverkehrs im Interesse der auswirtig
der Kieler Bevilkerung selbst in die Hand genommen
he Seitdem Deutschland wieder eine feste
Withrung haben, hat die Stadtgemeinde Kiel alles daran
gesetzt, moglichst viele Fremde nach Kiel zu ziehen, um
ihnen die Schénheiten der Stadt wie der Umgebung zu
Dank ihrer ausgezeichneten Lage in der Nahe

wir in

zeigen,
der Ostsee und unmittelbar am Kaiser - Wilhelm ~ Kanal
ist die Stadt wie keine andere geeignet, insbesondere
Kongrefiteilnehmern reiche Abwechslung zu bieten. Die
Naturschénheiten der niheren Umgebung Kiels

, nament-

hinlanglich be~
kannt, um namentlich die stiddeutschen Teile unserer

lich der Holsteinischen Schweiz, sind
Bevolkerung anzulocken, Kiel zu besuchen.

Im Jahre 1924 ist in Kiel die Reise- und Verkehrsbiiro
G. m. b. H. unter stiidtischer Leitung ins Leben gerufen
worden, welche planmiBig die Unterbringung der Frem-
den in Kiel vorzunehmen hat. Neben der Stadt hat sich
der Kieler Verkehrsverein an dem Unternehmen tat-
kriiftiz beteiligt. Seit neuester Zeit sind auch die Ge-
schitftsriume des Kieler Verkehrsvereins mit den Ge-
schiftsriumen der Reise~ und Verkehrsbiiro G. m. b. H.
auf dem Hauptbahnhof vereinigt, so daf der ankom-
mende Fremde sofort mit Rat und Tat unterstiitzt wer-
den kann. Der Kieler Verkehrsverein besteht aus einer
groben Anzahl von Mitgliedern aus der Biirgerschaft
Kiels. Namhafte Personlichkeiten haben sich an die
Spitze des Verkehrsvereins gestellt, um ihren Biirgersinn
zu beweisen,

STADTRAT

G LU CK
Die Kieler Reise~ und Verkehrsbiiro-Gesellschaft ver-
anstaltet sowohl zahlreiche Reisen wvon Siiddeutschen

nach Kiel wie von Kielern und Schleswig-Holst
nach Stiddeutschland. Besonders bemerkenswert ist die
Reise der Bodenseegesellschaft ,Schwaben” nach Kiel
im Juli 1924 gewesen, an der ungefihr 800 Wiirttem-

ern

berger teilgenommen haben. Der Schleswig~Holsteiner
Bund und der Bund der Nordschleswiger haben mit
einer fast gleichen Zahl von Teilnehmern unter Fiithrung
des Reiscbiiros im Juni 1925 die Reise erwidert. Die
Fahrt ging von Kiel nach Rothenburg, von Rothenburg
nach Konstanz, von Konstanz iiber den Bodensee, spiiter
nach Schaffhausen, von Schaffhausen nach Stuttgart,
von Stuttgart nach Wildbad und ven Wildbad nach
Heidelberg. Fir dieses Jahr wird eine grofie Ost-
preufienfahrt vom Schleswig - Holsteiner Bund,
der Nordschleswiger und der
»Schwaben” geplant,

Bund
Bodenseegesellschaft

Im verflossenen Jahre hat die Stadtgemeinde Kiel sehr
nennenswerte Erfolge auf dem Gebiete des Fremden-
verkehrs erzielt. In Kiel haben namentlich im Juni das
55, Deutsche Tonkiinstlerfest, sowie der deutsche Den-
tistentag und der deutsche Fischereitag stattgefunden.
Im Juli wurde die alle Jahre stattfindende Kieler Woche
durch den Besuch der schwedischen Flotte ausgezeich~
net. Zahlreiche auswiirtigce Vereine haben mit vielen
Hunderten von Teilnehmern Kiel besucht. Im Herbst hat
das Regiment 85 eine Tagung veranstaltet, an der viele
Tausende von Besuchern teilgenommen haben. Anfang
November war die 5, Kieler Herbstwoche fiir Kunst und
Wissenschaft. Nach genauen statistischen Unterlagen
sind gelegentlich der Kongre in Kiel mindestens
& Million Mark im Jahre 1925 fiir Verpflegung und
Nachtquartier umgesetzt worden,

Im Jahre 1926 wird die Reihe der Veranstaltungen durch
die Generalversammlung des Deutschen Bithnenvereins,
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des Verbandes gemeinniitzizger Theater und der Ver-
einigung der kiinstlerischen Biihnenvorstinde Deutsch-
lands in der Zeit vom 7.—9. Mai 1926 eingeleitet. Gleich~
zeitig weiht die Stadt Kiel das Hebbel-Museum im
itéit ein, Die

theaterwissenschafilichen Institut der Univer
Stadtgemeinde hat mit diesem Hebbel-Museum eine Er~
innerungsstiitte fir den grifhten deutschen Dramatiker
geschaffen, welche zweifelsohne allen Literaturfreunden
einen starken Anreiz bieten wird, Kiel zu besuchen.
Imm Mai findet ferner der 23. plattdeutsche Landesver-
bandstag statt, zu dem auch viele hundert Teilnehmer
kommen werden. Fiir Ende Mai ist es der Stadt-
gemeinde gelungen, die Hauptversammlung des Ver-
eins Deutscher Chemiker nach Kiel zu ziehen. Hierbei
ist mit einem Besuche von 1500 Personen zu rechnen.

Nach dem grofien Erfolge des deutschen Tonkiinstler-
festes im Jahre 1925 hat sich die schwedische Ton-
kiinstlervereinigung dafiir entschieden, im Juni 1926 ein
schwedisches Musikfest in Kiel zu veranstalten. Die
Stadtgemeinde Kiel stellt das Orchester; aus der Birger~
schaft werden die hiesicen Chorvereinigungen sich zur
Verfiigung stellen. Die schwedische Regierung hat einen
namhaften Betrag: zur Durchfithrung dieses Tonkimstler-
festes gezeichnet. Im Juni tagen in Kiel auberdem der
Deutsche Arbeitgeberverband und der Verband der
Deutschen Zivilingenieure. Im Juli findet wie alljihrlich
die Kieler Woche statt. Fiir den August ist die Tagung
des Gesamtvereins der Deutschen Geschichts- und
Altertumsforscher nebst der Archivtagung in Aussicht
genommen. Im Oktober veranstaltet die Stadt Kiel eine
deutsche Gewerbeschulausstellung, an der sich die aus-
gezeichneten Fach~ und Fortbildungsschulen mit nen-
nenswerten Beitriigen beteiligen werden.  Gleichzeitig
findet der Deutsche Gewerbeschullehrer- und Gewerbe-
schulfortbildungstag in Kiel statt. Das Flandernkorps,
welches {iber 200000 Mitkimpfer im Kriege hatte, ver-
anstaltet im September ebenfalls ihre erste Tagung, zu
der viele Tausend von Flandernkimpfern Kiel besuchen

werden. Ende Oktober findet dieses Jahr die 6. Kieler
Herbstwoche fiir Kunst und Wissenschaft statt, welche
diesmal wieder im groBeren Rabmen aufgezogen werden
soll. Daneben liegen zahlreiche Anmeldungen von klei-
neren Kongressen und Veranstaltungen, u. a. vom deut~
schen Zoologenkongreh, von der Vereinigung der Stadt-
bauverwaltingen Nordwestdeutschlands und der Ver-
einigung Deutscher Gas- und Wasserfachmiinner vor.
Es wird auch in Zukunft eine der vornehmsten Aufgaben
der Stadtverwaltung sein, in Kiel zahlreiche Kongresse
zu veranstalten. Kiel wird als Hfmplhladi Sclll&:S\v;g‘—
Holsteins und als Universitiitsstadt nie darin erlahmen,
den Fremden moglichst viel zu bieten. Zahlreich sind
die Sehenswiirdigkeiten in Kiel. Neben dem neu erdif-
neten Hebbel-Museum besitzt Kiel das gréfite Theater-
museum Deutschlands, das Thaulow - Museum, das Mu-
seum vaterlindischer Altertiimer, die Kunsthalle und
andere Museen, wie das zoologische Museum. Die Er-
richtung eines Agquariums in Kiel ist universitatsseitig
beabsichtigt. Auberdem hat Kiel ausgezeichnete Theater,
w. a. die einzige Oper Schleswig-Holsteins. Die Stadt-
gemeinde versucht mit allen Kriiften, die Theater auf
hohem kiinstlerischen Niveau zu halten und der gesam~
ten Provinz Schleswig-Holstein durch zahlreiche Frem-
denvorstellungen innerhalb wie auberhalb Kiels Gelegen-
heit zu geben, Oper und Schauspielvorstellungen zu
besuchen.

Taglich fahren auf der Kieler Férde zahlreiche Dampfer
nach allen Badeorten, insbesondere nach Laboe und
Schilksee. Viele Ziige fithren die Fremden nach den
schonen Orten der Holsteinischen Schweiz, nach dem
idyllischen Schleswig, nach Eckernférde und nach Flens~

burg.

Die bewubte Forderung der Stadtverwaltung, welche bei
allen Kongressen und Tagungen die Fithrung iiber-
nimmt, hat es zuwege gebracht, dab Kiel als Fremden-
stadt wie kaum eine andere Stadt Deutschlands im Auf~
blithen begriffen ist.

Stiidt. Ausstellungshalle an der Gutenbe

str. (Innenansicht)
rch. Prinz — Phot. Esenwein
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Kieler Woche 1926, die 40 qm Schiirenkreuzer im Rennen

Phot. Andresen

DAS KIELER SPORTLEBEN

a) Kieler Wassersport

Von Kidthe Bruns¥*)

iel als Kriegshafen — Kiel als Schauplatz der Kieler

Wochel So lebt unsere Stadt im Bewubtsein des
In- und Auslandes. Was sonst hier geleistet und gear~
beitet worden ist, wissen die wenigsten, aber von den
groBen internationalen Segelsportkiimpfen sprach alle
Welt, Es ist kein Zufall, dab gerade hier der deutsche
Segelsport aufblithte, daf sich alljihrlich die besten See-
Wo

es eine solche Vereinigung von stromlosem und

und Binnen-Segler zum Wettkampf versammelten.
gibt
ser mit offener Seet
Je nach der Windrichtung bietet die Regattabahn land-
geschiitztes Wasser oder lange Dimnung, zuweilen auch

dabei weitrdumigem Binnengewi

lﬁ‘(‘!l"l]l']1 Sl‘C'H.UH!_:., SO (il]l‘ El'(ll":'; ]:“h]'l[‘w_{' Hi('ht'l ﬂ['l’]l
kann, im Verlauf der Wettfahrten seine guten Eigen-
Durchblittert man die
Akten fritherer Kieler Wochen, so findet man stets einen

schaften zur Geltung zu bringen.

*) Fiir den rudersportlichen Teil unter freundlicher Mitwirkung des
Herrn Studienrat Mordhorst.

Wechsel von Flaute, Sturm und Mittelbrise, selten mub
eine Wettfahrt ausfallen oder verschoben werden, weil
die Windverhiltnisse und
kleine Werften sind jederzeit imstande, Schiiden in kiir-

zester Zeit zu beseitigen, und vor allem! die stets hilf-

zu ungiinstig sind, Grofe

reiche Marine hat von Anfang an bis heute die seg-

lerischen Veranstaltungen tatkréftic unterstiitzt.

Seit wann haben wir iiberhaupt eine Kieler Woche?
Der deutsche Segelsport ist verhiltnismiébig jung. 1875
Im
September 1881 wurde zum erstenmal eine Segelregatta
veranstaltet,

sah die Kieler Forde die erste Segelyacht ,Argo”.

der kiirzlich verstorbene
Kutter ,,Adler” be-
Zwei Hamburger Herren, Wenzel wnd Droge,
die hiufiz Giste in Schrevenborn waren, gaben die An-

an der sich w a.

bekannte Reeder Ivers mit seinem

teiligte,

regung und trafen im Verein mit Herrn l<n1)' 1leutnant
die Vorberei-

Es galt, die

Arenhold und Marinecingenieur Seefkow

tungen [iir eine Wettfahrt gréBeren Stils.

wenigen bisher vorhandenen deutschen Fahrzeuge zu

einer Reise nach Kiel zu bewegen, ein fiir jene Zeit

mithseliges und L‘,"[‘-‘]]]l'vc)”e'}. Unternchmen. Aber es

2o}
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kte und 20 Meldungen bedeuteten einen Erfolg weit

glii

Extrazug aus Hamburg brachte

iiber Erwarten. E
600 Zuschauer Ler, auberdem waren alle fahrplanmibigen
Ziige tiberfiillt, und das Gewirr der Begleitfahrzeuge wat
derartig groB, dab die wettsegelnden Yachten sich kaum

zum Start durchkiimpfen konnten.
Unter den Startern dieser ersten Kieler Woche 1882
finden wir einen jungen Korvetten-Kapitin Tirpitz,

den Triiger eines heute historisch gewordenen Namens.

S5eS  ermun-

Der Erfolg dieses wassersportlichen Ereigni
terte die Veranstalter, von jetzt ab alljihrlich eine
Kieler Regatta~Woche abzuhalten und die Giiste kamen

s ecine starke

bald von nah und fern. 1884 setzte ber
Beteiligung skandinavischer Yachten ein, 1
zum erstenmal Berliner ihr Kénnen auf Salzwasser.

5 erprobten
Im Sommer I888 war der ,junge Kaiser” zur Regierung
gekommen und bekundete alsbald sein Interesse an dem
neuen Sport durch Stiftung eines Wanderpreises. Seine
Kénigliche Hoheit Prinz Heinrich iitbernahm das Protek-
terat iibe » - Regatta - Verein, der 1891 zum
Kaiserlichen ¥Yachtklub umgestaltet wurde und im Verein
mit dem Neorddeutschen Regatta-Verein bis heute die Ver-
anstaltung als Gastgeber leitet. Jahr fiir Jahr vervoll-
stiindigte sich die Kieler Woche, wurde sie Treffpunkt
der seglerischen ,,Spitzen™ und Priifstein fiir das Kénnen

r den

aller segelsporttreibenden Nationen.
1893 erschien der erste ,,Meteor”, beteiligte sich zum
erstenmal Seine Majestit der Kaiser aktiv an den Wett-
fahrten, trat zu den sportlichen Veranstaltungen der
Glanz des Kaiserhofes, der in den Junitagen Unziihlige
nach Kiel lockte.

1895 — Kanaljahr! Unvergebliche Tage fiir jeden,
der sie miterleben durfte, unvergelilich besonders fiir
die Biirger unserer Stadt. Hunderte von fremden Kriegs~
schiffen bedecken den Hafen bis hinaus nach Holtenau,
232 Segels und Dampfyachten tragen dazu b das
glitzernde Bild zu beleben und zu verschénern.

Einige Zahlen aus dem Jahr 1900 sind bezeichnend fir
das weitere Wachsen und Werden der Wettfahrten: 468
ndischen Yachten, 1900
ist das Geburtsjahr der Sonderklasse, die mit 15 Neu~
bauten ihre glanzvolle Laufbahn beginnt, stets mit den
kostbarsten Preisen ausgezeichnet wird und durch viele

Meldungen, davon 55 von au

Jahre als Gipfel internationaler ¥achtbaukunst und seg-
lerischen Konnens angesehen wird. Prinz Heinrich und

die Kaiserséhne kimpfen erfolgreich mit franzésischen,

belgischen, skandinavischen wund spanischen Sports-
kameraden. Die En
spriinglich einer englischen Herausforderung ihre Ent-

inder, obgleich diese Klasse ur-

stehung verdankt, hielten sich fern und traten lieber
mit groberen Fahrzeugen auf. Dabk ihnen die Ent-
wicklung des deutschen Segelsports und die steigende
Bedeutung der Kieler Woche nicht gleichgiiltic war,
bewies der Besuch Kénig Eduards im Jahre 1904. Ihm
zu Ehren versammelte sich die gesamte deutsche Heimat-

eichen mit den anwesenden

flotte und forderte zu Vel
englischen Kriegsschiffen heraus.

1907 konnte die Kieler Woche ihr 25jihriges Jubildum
feiern. An den 220 Segelwettfahrten dieser 25 Jahre
hatten sich insgesamt 5969 Yachter beteiligt, von denen
063 fremde Flagge fithrten. Dazu kamen die internen
smarine, die 1720

Wettiahrten fiir die Boote der Krie
Meldungen aufwiesen. Die stattliche Zahl von 3378
Ehrenpre
diesen Ziffern aber stehen die nicht zu ermittelnden
Verdienstsummen, die Werften, Handwerker, Gold-
hlige andere Gewerbe

sen war zur Verteilung gekommen. Hinter

schmiede, Gasthéuser und un
durch diese Sportwoche und den Fremdenzuflub hatten.
Der Goldstrom kreiste und diente besonders dazu, un-
seren jungen Yachktbau weiter zu entwickeln. Schon
hatte eine deutsche Yacht ,Felca” die Franzosen in
ihrem eirenen Lande besiegt und den ,Pokal von Frank-
reich” heimgebracht. Noch ehe die Si
angen war, hatten die Franzosen bereits die Auf-

wwesmeldung hier

eing

ur Revanche {‘J'u‘t‘hn'n lasser:. Si(‘ e;(:lu'uh-n
ihre Re-

hen

forderung
weder Miihe noch Geldmittel und holten
vanche in der Kieler Woche 1907 mit einem franzé
Neubau, dem die iltere deutsche ,Felca” nicht gewach-
sen war. Das Boot wurde spiiter verkauft und aus dem
Erlos
sche Segelpreis und heute unsere am heiBesten umstrit-

der ,Felca”-Preis pestiftet, der wertvollste deut-

tene Trophiie.

Immer weiter wuchs sich die Kieler Woche aus, immer
mehr Wettfahrten muBten sich in den Zeitraum wvon
knapp acht Tagen hineinpressen lassen, 1911 kamen
auch noch Motorboots-Wettfahrten hinzu. Das Pro-
grammbuch schwoll zum Umfang einer kleinen Haus-
bibel an, weil manchmal vier Regatten am gleichen Tage
abgehalten werden mubiten. Von der Organisation, der
Arbeit hinter den Kulissen, die hier in Kiel geleistet
werden mubte, damit alles bis aufs Letzte klappte, —
davon macht sich ein Uneingeweihter iiberhaupt keine
Vorstellung, Eine grofie englische Sportzeitschrift
schrieb damals: , Das Anstaunenswerteste in dem ganzen
hier vorhandenen Rennwesen ist vielleicht die Art, wie
die Tagesprogramme ausgegeben werden. Sie erscheint
uns als das bewundernswerteste System, das wir bisher
vor Augen bekommen haben. Es ist ein Beweis fiir die
Sorgfalt und Griindlichkeit, mit der die Deutschen alles
anfassen.”

Galt dies schon fiir normale Jahre, so mubiten alle betei-
onlichkeiten ihre Kriifte verdoppeln fiir 1912,

ligten Pe
das wieder als ein ,GroBes Jahr” anzusprechen ist.

Bereits vor der eigentlichen Kieler Woche fanden die
Kémpfe wm den franzdsischen Eintonner-Pokal auf der
Forde statt. Dann aber riistete die Stadt zum 25jdh-
en Jubilium des Kaiserlichen Yacht - Klubs, dem zu
Ehren die zweite Europa~-Wettfahrt in Kiel abgehalten
werden sollte. Nach Urteil der Auslandspresse sind alle
hierdurch entstehenden Aufpaben geradezu glinzend
gelést., Die Blitter sind voll des Lobes, wie der ganze
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Kieler Woche 1912

vielgestaltize Apparat der Wettfahrtleitung funktionierte,
[rrtum v
die fremden Yachten und die zahllosen fremden Gaste

wie kein einziger m, kein Versehen, wie fir

gesorgt wurde. Nicht nur die Segler, sondern auch alle
Schaulustigen
schaft.
war auf 400 angewachsen und zu 148 ausgeschriebenen
en, eine Zahl, die
Soweit man zuriick-
oehen mag in der Geschichte der Kieler Woche, hatten
Zahlen bisher kaum die Hiilfte und die
Europa-Woche des Vorjahres, die in England abgehal-
dhnliche Ziffern
weisen, achten wehte die deutsche Flagge,
51 dag n die Vertreter 11 Na-
tionen, fast die Hilfte aller Wettsegler waren Neubauten.
Fiir die Stadt Kiel war die , Woche" lingst der Hohe-
dem

man rechnete, bis zu welchem alle Erneuerungsarbeiten,

fanden aufopferungsvolle Gastfreund-

Die Zahl der anwesenden Dampfer und Yachten

Rennen waren 1046 Meldungen abgege

die kithnsten Erwartungen tibertraf.

diese erreicht

hatte nicht annédhernd aufzu-
Uber 77 ¥

7T
ren

ten war,

fremden

wal vaon

punkt des Jahres geworden, der Zeitpunkt, nach
alle geplanten Verschonerungen am Gewand der Stadt,

wie an den einzelnen Hausern fertiggestellt werden
mubten. Zehntausende von Gisten stromten allsommer-
lich herbei.
immer so weiter gehen wiirde, — bis zum Juni 1914,
Mitten in der Kieler Woche machte das Attentat von
Serajewo der Fréhlichkeit ein Ende, die Flagg
auf Halbmast.

manches Mal unsere Flasgen auf Halbmast gesetzt

Es war kein Grund zu glauben, dab es nicht

en sanken

\‘:']‘I' }h‘[]:vn i[l (1(‘]1 Ilt-ll'h‘;l“ll -JFI!N‘l']\ nuf:h
ia,
“h heute noch nicht
vorgeheifit, denn die Folgen des verlorenen Weltkrieges
lasten Stddten so schwer, der

wir haben sie, bildlick gesprochen,

auf wenigen wie auf
UNSTigen.

In den vier Jahren des Krieges
\\\“U(‘i‘\L'.

von Minen und Sicherungen aller Art gesperrten Hafens.

keine Kieler

Bescheiden vegetierte die Segelei innerhalb des

gab es

Phot. Andresen

Trotzdem wurden Regatten gesegelt, bei denen sich aber
die Zuschauermenge auf der Yacht-Klub-Briicke, wie der
Chronist humorvoll bemerkt, ,aus 3 Yachtschiilern und
1 Hund zusammensetzte.

Als nach Friedensschlufi die Inflation unser Leben auf
canz unmogliche Weise zu komplizieren bepann, stellten
Ménner
denen als junger kriiftizer Sprob die Kieler Segel-
Sollen

heutig

sich die leitenden unserer Segelvereine Zu
die Frage:
Pause und unter
Kieler Woche veranstalten?
Durchhalten™
auch diese, fir die Stadt so wichtige Angelegenheit. Im
Rahmen, ohne
héfischen Pomp, wird die alljihrlicke Wettfahrtreihe ab-

oehalten im Geiste des neuen Deutschland: Anspruchs-

Vereinigung gekommen war

wir nach sechsjih den

Verkiiltnissen wieder el

Das Losungswort unserer Ze entschied

bescheidenen ohne viel Festefeiern,

losigkeit, Kameradschaft, reiner Sport, der nicht mehr

eine Angelerenheit des grofien Geldbeutels, sondern
persénlicher Tiichtigkeit ist. Das Herrenseglers
tum hat die bezahlte Rennmannschaft endgiiltic ver-

driingt und wenn wir auch nicht mehr Dutzende von kost-
spieligen Neubauten alljihrlich aufs We
leisten unsere handfe

ser setzen, so

en Seekreuzer und erprobten Aus-
gleichsyachten Vorziigliches. Dab der Gedanke des Wie-
deraufbaus richtiz war, beweist die Zahl der wettsegeln-
den Yachten, die 1921 schon wieder auf 94 angewachsen
war und damit fast die héchste Zahl der Vorkriegszeit
erreichte. Noch fehlten die Ausliander villig, aber im
Jahre 1925 hatten wir die Freude, eine Anzahl Yachten

unter der blaugelben schwedischen Flagge zu begriifen

und ein Geschwader von schwedischen Kriegslahrzeugen
aller Art hatte sie 11t~1'11|'u".n-ftn'1, so dab das Bild des
Hafens duberlich fast dem fritherer Zeit glich. An den
Ufern freilich hat sich manches veriindert: das prunk-
volle Heim des Kaiserlichen ¥acht-Klubs, seinerzeit von

o
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ein zur Verfiigung gestellt, ist anderen

Krupp dem V
Zwecken dienstbar gemacht. Die Seebadeanstalt, einst
der Treffpunkt der eleganten Welt, beherbergt das
Institut fir Weltwirtschaft und Seeverkehr und auch das
historische Seglerhotel ,Bellevue” dient der Wissen~
schaft. Dafiir hat sich die Kieler Segel-Vereinigung an
der Reventlow - Briicke ein stattliches, wahrhaft kinst-
lerisches Heim geschaffen und fiir den Kaiserlichen
Tacht-Klub ersteht unweit seines Yacht-Hafens ein neuer
stattlicher Bau, der be
‘ﬂ]ld ]'\0(.h dﬂﬂ'[’ﬁ(?l“'ﬂ('i\ K]l[l] (E(‘n w {ildi}_"(_‘ﬂ lil‘lﬁ(‘l';&'rund

timmt ist, diesem im In- und Aus-

zu geben. Uberall an der Férde liegen Segelyachten:
am Schlobgarten um die Briicke des neugegriindeten
Kieler Segel-Klubs, die Flotte des Akademischen Segel-
Vereins und an der Seeburg die grimen Fahrzeuge der
Freien Turnerschaft an der Kieler Férde”. Die Be-
wohner der ostlichen Vororte haben einen Segelklub
»~achwentinemiinde” gegriindet.

Dem immer beliebter werdenden Kanu-Sport dient zur
Unterkunft ein Blockhaus am Diisternbrooker Weg, ein
zweiter Kanu-Klub, der , Kieler Wassersport-Verein”, hat
sich am Strandweg aufgetan und belebt zu allen Tages-
zeiten mit seinen flinken Bootchen die blauve Fliche.
Schlanke Achter und Vierer gleiten blitzschnell dahin.

die S egelregatten so geeignet

Was unser Revier fit
macht, gilt erst recht fiir den Rudersport, ganz be«
SO]’\(_I(‘]'S 2![15_{(_‘]](_’1']]] (‘l]l[}l‘jl\Ll!‘l] (1![5“’}‘1['(51;‘(‘ R“fl!_‘l'[‘f ‘.’]1"1“;
Fehlen von Gezeiten und Strémungen, die z. B. das
Rudern aul der Elbe so erschweren.
Merkwiirdigerweise ist das Jahr 1882, das die erste Kieler
Woche sah, auch fiir den Rudersport der gute Anfang
gewesen. le“\ (‘l"{!'(‘l'\]‘l\?ll L{El'[l'\,\'l! l[!l“‘lbt[]'ﬁ!‘(']' V(‘l-l'irlﬂ Zu
einer offiziellen Regatta nach hier. Damals ruderte man
noch iiber 4000 m, eine Strecke, die spiiter durchgehend
auf 2000 m herabgesetzt wurde. Auch beim Rudern
igte sich die Marine voll Interesse und unter den
Herren, die sich um das Zustandekommen der Wettfah-
ten als Starter und Richter verdient machten, finden wir
die Namen: Koster, Brommy, Wallmann, Scheer.

1900 wurden die Kieler Rennen bercits von 13 auswiir«
igen Vereinen beschickt. Die Bahn, die zuerst aukerhalb

PAS KIELER

b) Kieler Rasensport
Von Stadtrat Georg P. Blaschke

iel ist Sportstadt und dafir bekannt in der ganzen
Welt; die Kieler Woche, die Kieler FuBballspieler,
(ii(‘ 'I'lfl'!\i‘l‘, R‘.Id(’l' ‘I', S(.‘]-l\‘\fil'i‘ln“k(‘[k hil])!‘n d.ﬁ;‘ﬂ N:)III:?I\
Kiels zur Bedeutung gebracht und eine weitblickende
n, Mittel und Wege
amkeit erhalten

Stadtverwaltung hat dazu beigetra
zu bieten, daf diese sportliche Re

rel

yue ausgelegt war, wurde spiiter, um vor See-
gang geschiitzt zu sein, in den inneren Hafen wverlegt.
Weil aber 1902 ein furchtbarer Nordost-Sturm auch hier
die leichten Boote behinderte, so dab kaum eins voa
ihnen durchs Ziel kam, wanderte man nach dem Flem~
huder See, und, nach dessen Zuschiittung, nach dem
Einfelder See.

Die Kieler Mannschaften haben stets vorziiglich gearbei-
tet und stellten 1894—1896 den besten deutschen Vierer.
Sie waren es, die im Verein mit Hamburger Ruderern

von Belle

1895 die Englinder schlugen, so dab sie seitdem nicht
wiedergekommen sind.
Folgende Ruderverbiinde sind hier beheimatet:
Der I. Kieler Ruder-Klub von 1862,
Ruder-Gesellschaft ,,Germania®,
1"\1{(](101111‘5‘[‘!“'5' ]e“('lf_’!'vi.']'(‘ill,
ferner die Schiiler-Ruderklubs , Aegir”, , Wiking”, ,Nep-
tun” und ,, Teifun".

AubBier Rennfahrten bietet unser Revier auch Gelegen-
heiten zu herrlichen Tourenfahrten, sei es, dab man bei
outem Wetter eine Kiistenfahrt nach der Schlei oder
Howachter Bucht unternimmt, oder landeinwiirts nach
dem Westensee, die Schwentine aufwiirts, oder der hol-
steinischen Seenkette fihrt. Die Regatta~-Vereine lassen
es sich angelegen sein, Verbesserungen zu treffen, so
daf man jetzt von Gremsmiihlen iiber den Eutiner See
bis nach Neustadt bezw. Liibeck gelangen kann.

Der grobe Norddeutsche Schiiler« und
Jugend-Ruder«Verband, insgesamt 40 Vereine,
aus Grob-Hamburg, Schleswig-Holstein, Mecklenburg
und Bremen wird seine erste Regatta um die Meister-
schaft im Vierer dies Jahr auf unserer Férde abhalten.

Das ist in fliichtigen Ziigen ein Bild von der Entwicklung
des Kieler Wassersports und seiner heutigen Gestalt.
Wir kénnen den Anblick des sonntiiglichen Forde nicht
vergleichen mit dem der Vorkriegszeit, aber was der
Wassersport hier an #duBerlichem Glanz verloren hat,
hat er dafiir an innerer Kraft gewonnen: er ist volk s~
timlich geworden und triigt in hohem Mabe bei zur
Gesundung und Wiedererstarkung unseres Volkes.

SPEORTLEBEN

bleibe. Diese Regsamkeit ist bodenstindig, heraus-
gewachsen aus der Lage Kiels, die Gelegenheit zur Aus-
iibung aber auch fast aller Sportzweige bietet. Stufen-
weise liakt sich diese sportliche Entwicklung im Laufe der
Jahrzehnte verfolgen; wie Jahresringe liegen die einzel-
nen Zeitabschnitte umeinander: Schwimmen, Segeln,
Rudern bildeten den Kernpunkt. Es war selbstverstéind-

lich, daB diese drei Sportarten das &ffentliche Leben
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Grober Sport- und Spielplatz

Bildeten sie
doch nicht nur den Ausgangspunkt der gesamten Ent-
Stadt, sondern auch die Grun
lage eines ihrer hauptsiichlichsten Existenzmittel. Waren

einer Seestadt am lingsten beherrschten.

wicklungsgeschichte de

auch die iiblichen Spiele jener weit zuriickliegenden Zeit
in Kiel bekannt, vor allem auch das heute noch hier und
mehr
rich~
Jahn
neue
So ist mit der neuen Geschichte der
Stadt und nicht nur mit ihr, sondern auch mit der Pro-
das Kieler Schon
in den Kémpfen um die Befreiung Schleswig-Holsteins
von dénischer Herrschaft haben sich die Kieler Turner
bei Bau hervorgetan. Und noch heute trigt der #lteste
Kieler Turnverein, der Ménner-Turnverein von 1844, mit
Stolz die zerschlissene Fahne von Bau. Verein auf Ver-
ein schof zu einer machtvollen Gemeinsamkeit empor.

da geiibte Bosseln, das leider anscheinend immer
der Vergangenheit anfallen will, so kam doch erst
tizes Leben auf die grinen Anger der Stadt, als
mit seinem deutschen Twrmen den Leibesiibungen
Wege erschlob.
Turnwesen verbunden.

vinz, eng

Kieler Turner siegten stets auf den Kreis- und deutschen
Turnfesten und trugen zuerst den Namen Kiels in das
newe Deutschland,

Emsig rithrten sich der Turner Hiinde und schufen eigene
Heime, die ihresgles die Turnhallenbauten
des Kic Méanner-Turnvereins von 1844, des Kieler
Turnvereins und des Turn- und Sportverbandes Kiel-
Gaarden legen beredtes Zeugnis ab von dem Opfersinn,
Gemeinschaftsgeist und der Kieler
Turner.

Im letzten Jahrzehnt des vorigen Jahrhunderts fabte der
Kieler Jugendspielverein alles zusammen, was auf dem
griimen Rasen sich stihlen wollte. Die alljihrlich statt-
findenden Spielfeste legten Zeugnis ab von dem fort-
schreitenden Kénnen der Kieler Jugend. Wieder ein
geschichtlicher Abschnitt war diese stille unermiidliche
Arbeit des Kieler Jugendspielvereins.

h(‘n suclh‘n;

dem Heimattreue

Sie bereitete einer
anderen Bewegimng den Weg: dem Kieler Rasensport. Aus
den Spielabteilungen der Kicler Turnvereine und aus den
Schulen bildeten sich FuBballvereine, die zuerst die reine

Phot. Andresen

sportliche Pflege dieses kampffrohen Spieles iibernah-

men. Als diese Bewegung sich selbstiindig machte und
nach der Hohe strebte, da hat damals niemand daran

allein

gedacht, welche gewaltive Entwicklung sie in
einem Vierteljahrhundert auch hier in Kiel erleben

wiirde. Schwer waren die Kidmpfe um Anerkennung,
schwerer noch die Schaffung von Entwicklungsméglich-
Wohl waren
kleine Plidtze hier und da erstanden, sie fielen aber bald
der baulichen Entwicklung der Stadt zum Opfer. Da
schuf im Jahre 1907 die Stadt Kiel den grofen Stidtischen
Sport- und Spielplatz an der Eckernférder Chaussee.
Es war eine Tat, die in Deutschland Aufsehen erregte,
bot der Platz doch zahllosen Spielmannschaften geniigend
Auch diese Zeit ist
Aus den Reihen der Kieler Sportvereine erhob

keiten, die Herstellung von Spielplitzen.

Raum zur weiteren Entwicklung.
itherholt,
sich fithrend die Kieler Sportvereinigung Holstein von
1900, die sich mit dem ersten Kieler FuBballverein ver-
nigt hatte. Sie riB in den Jahren 1910 bis 1912 die
norddeutsche Meisterschaft im FuBball an sich, wurde
1912 als erster norddeutscher Verein deutscher Meister
und konnte im Jahre 1926 die norddeutsche
Meisterschaft erringen. Holstein trug den Namen Kiels
in alle Welt. Frankreich, Dine-
mark, Holland, Schweden, Finnland, Italien, der Schweiz,
Osterreich und Ungarn wurden Giiste Kiels und mubBten
die Gleichwertigkeit des Kieler Sportes
Auch die anderen Kieler Vereine Kilia, Union-Teutonia,
Hohenzollern-Hertha usw. sorgten dafiir, dab der sport-
liche Ruf Kiels weiter getragen wurde. Auf dem Ge-
biete der Leichtathletik war es zuerst der in der Kieler
Sportvereinigung Holstein aufgegangene [ Kieler Fub-
ballverein, der Erfolg auf Erfolg errang. Die Sportabtei-
lungen der Kieler Turnvereine, besonders des Minner-
Turnvereins von 1844 und des Kieler Turnvereins, schlos«
sen sich an. Zu eng wurde der grobe Spielplatz an der
Eckernférder Chaussee bereits in  der Vorkriegszeit.
Holstein war der erste Verein, der den Mut fand, sich
einen eigenen Platz zu

wiederum

Sportleute aus England,

anerkennen,

schaffen, der heute sogar im
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Be
der Kieler Sportplitze be
Platz auf stiidtischem Gelinde. Der Kieler Minner-
Turnverein iibernahm den Platz des [ritheren I. Kieler
FubBballvereins von Holstein, Eintracht schaffte sich in
Studgaarden eine Heimstatte. Die Stadtverwaltung sorgte
fiir die Herstelluing neuer Pliatze in den einzelnen Stadt-

sitz des Vereins ist und den grobten Fassungsraum

sitzt.  Kilia folgte mit einem

teilen. Sie sah rechtzeitis ein, dab sie weitere Entwicke~
ichkeiten bieten mubte, sollte nicht die fiir die
:sundheit so wertvolle Spielbewegung verebben.
Die Regsamkeit der Vereine und privater Gesellschaften
ging mit der Stadt Hand in Hand. So wurde der freien
Turnerschaft an der Kieler Férde neben dem Stidtischen

Sport- und Spielplatz ein eigener Platz geschaffen, den
sie weiter auszubauen gedenkt, Nicht weit davon harrt
das Stadion der Universitit seiner Vollendung. Im
Siiden der Stadt schuf die Waldwiesengesellschaft einen
der schonst gelegenen Sportplitze, auf dem Hohen-~
isch titig ist. Die Marine hat ihren
or Bucht. Der
Ausbau weiterer Sportplitze ist von der Stadt in Aus-

zollern-Hertha spielc

wunderbaren lwil]\dclnphllz an der Wike

sicht genommen. Ganz selbstverstindlich ist, das auch
die Universitit ihr Amt fiir Leibesiibungen besitzt, das
alle Bestrebungen auf diesem umfassenden Gebiet ent-

schlossen fordert. Marine und Universitit, Turn- und
Sportvereine haben sich zu gemeinsamer Arbeit zusam-
mengefunden und auf den hauptsiichlichsten Gebieten
des Rasensportes, Fubball und Leichtathletik, grobe Er-
folge erzielt, um damit den Ruf Kiels als Sportstadt
weiter zu befestigen.

Auch das Hockeyspiel hat sich langsam eine beachtens-
werte Slvlflma:' in Kiel und mit guten Erl‘u]g'vn auch in
Norddeutschland verschafft. Auf dem Gebiete des
Lawn - Tennisspiels ist die Lawn - Tennis - Gesellschaft-
Diisternbrook fithrend, die in dem priichtigen Diistern~
brook iiber gepflegte Spielplitze verfiigt und deren Mit~
glieder auf den verschiedensten Turnieren stets erfolg-

reich abgeschnitten haben.

Das Golfspiel besitzt in dem Golfklub Kitzeberg seinen
einzigen aber bedeutungsvollen Vertreter, der an der
Kieler Férde einen priichtic angelegten Goliplatz besitzt
und besonders in der Kieler Woche auch gute ausliin-
dische Klasse sah.

So bictet die Stadt am M
sportlicher und turnerischer Regsamkeit, die unterstiitzt
und geférdert von dem Wohlwolllen der Behérden und
getragen von der Gunst und dem Verstindnis der Be-

r ein weitumfassendes Bild

\.'{3“((‘1[111:_; sich immer weiter entfalten wird.

GroBer Sport- und Spielplatz im Nordwesten Phot. Andresen

*

KIEL ALS AUSGANGSPUNKT DES TOURISTENVERKEHRS

VON STUDIENRAT

Immur wieder begegnet man bei Siid- und Mittel-
deutschen der Ansicht, dak Schleswig-Holstein ein
flaches, 6des Land sei, ohne jegliche Abwechslung. Um
so mehr sind sie natirlich iiberrascht, wenn sie sehen,
dab dem durchaus nicht so ist. Ich wage sogar zu
behaupten, dafi es wenig Landschaften im Deutschen
Reich gibt, die so viel Verschiedenes und auch Schénes
bieten, wie das Land zwischen Nord. und Ostsee mit
seiner fordenreichen Ostkiiste, mit seinen Hiigeln,

RUDOLF BURMESTER

Buchenwildern und vielen Seen, mit der Geest und den
Mooren auf dem Mittelriicken und den Marschen im
Westen, an die sich die Welt der Halligen und Nordsee-
inseln anschlieft.

Der gegebene Ausgangspunkt fiir Wanderungen und
Fahrten durch Schleswig-Holstein ist Kiel.
Landschaftlich reizvoll und auch sehr interessant ist
schon die ndchste Umgebung der Stadt, die man zu
Fub, mit dem Rade oder dem Hafendampfer schnell
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Westensee —

erreichen kann. Da ist in erster Linie der Kaiser-
Wilhelm-Kanal, der bei Holtenau in die Kieler Fsrde
miindet. Die Schleusen sind die gréften Anlagen dieser
Art, die es iiberhaupt gibt. Wenn man die Schleusen
gesehen hat, geht man am besten am linken Kanalufer
entlang bis zur Holtenauer Hochbriicke, von der man
einen herrlichen Blick iiber den ganzen Hafen, die Stadt
und das umliegende Land hat. In einer halben Stunde
gelangt man wandernd zu der #lteren Hochbritcke bei
Levensau, die woméglich noch schéneren Rundblick
gestattet als die Holtenaver. Der Weg dorthin ist auf
beiden Seiten des Kanals gleich lohnend, auf der linken
gehts durch gemischten Wald und auf der rechten iiber
Von den Briicken und
auch von den Kanalufern aus hat man fast unaufhérlich
Gelegenheit, Schiffe aus aller Herren Liinder zu beob-
achten,

den schénen Herrensitz Knoop.

Ebenso leicht wie den Kanal erreicht man den Schulen-
see und das anmutige Tal der Eider, die man bis Voorde
hinaufrudern kann. Wanderungen durch den Diinischen
Wohld, wo es noch viele gut erhaltene und leicht zu-
giingliche Hiinengriiber gibt, nach Diinisch Nienhof mit
seinem {iber 30 m hohen, buchenwaldgekronten Steilufer
kénnen an einem Tage gemacht werden. Es liegt abseits
von allem lauten Verkehr und wird dadurch besonders

Phot. Griese

und Friedrichsort oder
am Strande entlang iiber Biilk. Eine Uferwanderung von
Kitzeberg iiber Heikendorf, Méltenort, Laboe und Stein
bis nach dem Schénberger Strand diirfte fiir den Binnen-
linder einen ganz eigenartigen Reiz haben. Auch quer
durch die fette Probstei iiber Hagen und Schénberg kann
man dies Ostseebad erreichen.

Um das liebliche Schwentinetal bis zu dem idyllischen
Stidtchen Preetz hinaufzuwandern, geniigt schon ein
Nachmittag. halben Stunde bringt
Hafendampfer bis zur grofien Baltischen Miihle an der
Miindung des Flusses, wo wir unsere Wanderung an-
treten. Unter Buchen fithrt der Weg am Flub entlang,
tiber weite Felder, die nur hin und wieder von gewaltizen
Eichen iiberragt werden, und wieder zum Fluf zuriick,
dessen Bett tiel einschneidet. Herrlicher Buchenwald
bedeckt die Talabhinge. Der schéngelegene Gasthof
»Villa Fernsicht” gewihrt eine Aussicht, wie sie sonst
nur das Mittelgebirge hat.
wiirts staut ecine groBe Talsperre das Wasser ein
stadtisches Elektrizitdtswerk. Sehr inte ant ist hier
eine sogenannte Aaltreppe, die von den jungen Aalen
auf ihrer Wanderung vom Meer den Fluf hinauf und
wieder hinab benutzt wird. Die technischen Anlagen
haben der Naturschénheit keinen Abbruch getan. Am

Wege fiihren dorthin {ther Knoop

In einer uns ein

Ein wenig weiter fluBauf-
fiir

anziehend fiir den GroBstidter, der in der Wald- und  malerischsten wird dieser schéne Weg bei dem Gute
Meereseinsamkeit Entspannung  sucht.  Verschiedene  Rastorf.
* 87 *
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Steilufer bei Biilk an der Eckernférder Bucht — Phot. Griese

Oie grobte Sehenswiirdigkeit der Stadt Preetz ist die sehr
alte, gut erhaltene Klosterkirche, die unter anderem einen
berithmten, von Hans Gudewerdt geschnitzten Altar
IJiI'&,"L Durch die uu.‘;gu‘luhnlvn K](‘JS[‘L'I'\\'{J]dlmgUn, das
Rénner Gehege, kann man bis zur letzten Bahnstation vo
Kiel zuriickwandern, mufi aber dann natiirlich einen
ganzen Tag fiir die Fahrt ansetzen.

Lenken wir unsere Schritte landeinwiirts und nach
Westen, so gelangen wir nach zweieinhalbstiindigem,
sehr abwechslungsreichem Marsch in die waldreiche
Gegend des Westensees und der Schierenseen. Hier
erinnern die stillen Schlésser Schlierensee und Emken-

dorf, das Weimar des Nordens, an eine geistige und
kiinstlerische Bliitezeit unserer Heimat. Schierensee
hatte seine Glanzzeit, als Caspar von Saldern, der be-
rithmte russische Staatsminister (1752—1786) dort wohnte.
Er legte am Heeschenberge einen groBartigen Park mit
Grotten, Teichen und Lusthdusern an und erbaute das
Schlob. 1793 war die Grifin von Provence, die Gemahlin
Ludwig XVIII. von Frankreich, dort zu Gast und gab
Anlab zu glinzenden Festen. Das Nachbargut Emke

dorf gehort jetzt dem Grafen von Reventlow-Criminil.
Zur Zeit des Grafen Friedrich von Reventlow und seiner
schwarmerischen Gemahlin Julia, der Tochter des Grafen

Hiinengrab im dénischen Wohld Phot. Griese

Gut Rasdorf Phot. Griese
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Aus dem Diisternbrooker Gehilz Phot. Andresen

Schimmelmann (1787

1829) war Emkendorf ein Treff-
punkt fiir Dichter und Gelehrte. Die Briider Stolberg,
Mathias Claudius, Schénborn, Jacobi und viele andere
weilten hier oft als Giiste, Kunstschitze und Gemiilde,
unter welchen sich solche von Raphael Meng
Claude Lorrain, Denis, Franz
Sie

a8 S
. Rubens,

schini u, betinden, hat

a.

man damals gesammelt. kénnen besichtigt werden.

Von Emkendorf ist es nicht mehr sehr weit bis nach
Bordesholm, das einstmals Sitz eines sehr reichen

sehr schone Klosterkirche.
in kurzer Zeit das Solbad
Hier ragt der frither burggekrinte
Kalkberg wie die Kreidefelsen auf Riigen als Urgestein
aus unserer Moréinenlandschaft schreff empor. Unter
dem Berg dehnen sich kilometerlang phantastische
Hghlen aus, die allein schon eine Reise nach Segeberg
lohnen,

Die Fahrt nach Segeberg kann man bei Grof-Bark
unterbrechen, um den alten Herrensitz Bothkamp einen
kurzen Besuch abzustatten.
L
Beobachtungen fiir seine Arbeiten, die eine villige Neu-
gestaltung der Astronomie herbeigefithrt haben. Sehens-
wert ist auch der groBe Schlobpark mit vielen seltenen
Béaumen.

Eine Tagesfahrt fiihrt von Neumiihlen
iber Schénkirchen am Dobersdorfer See vorbei an den
oroBen Selenter See, der
reicht. Dies
Provinz. Am

Klosters war. Noch steht die
Mit der Kleinbahn kann man

Segebery erreichen.

1

In der sehenswerten Both-
mper Sternwarte machte Prof. Vogel die grundlegenden
. g g

andere uns

an den Hessenstein heran-
Erhebung

liegt das

zweithochste

dC'S

ist die unserer

Fule Berges malerische

Stidtchen Liitjenburg. Damit sind wir aber auch schon

in der Holsteinischen Schweiz.
schnsten Teil

Yigentlich kann

Schneller noch erreichen wir diesen

unserer Heimat iiber Preetz und Plén.
und seenreiche Land
Stidten schon zur Helsteinischen Schweiz rechnen.

man das wald- zwischen diesen

Plén, mit dem hochaufragenden Schlof zwischen dem
kleinen und dem groBen Pléner See gelegen, ist eine
Stadt Ausgangspunkt [fiir
Wanderungen. Der See ist so grobi, daB auf ihm Regatten
gesegelt kénnen, und da er mit den iibrigen
Seen Holsteinischen verbunden ist,
man von Plén aus auch zu Wasser bis nach Eutin fahren.
In unmittelbarer Nithe der Stadt erhebt sich der Parnah,
besonders und kurzer

sehr schéne und der viele

werden

der Schweiz kann

ein guter Aussichtspunkt, ein
Spaziergang fithrt uns nach der ausgezeichneten Som-
merfrische Fegetasche. Von hier geht ein Weg zwischen
dem Behler und dem Suhrer See hindurch iiber Nieder-
kleveez an der Diek-See, der im Siiden ganz von Bu-
Es ist der Holm, der schénste
Auf der Landenge
zwischen Diek- und Keller-See liegt Malente
Mittelpunkt
sich nun

chenwald umrabmt wird.
Lauvbwald ganz Norddeutschlands.
Grehms-
S('h\\ [‘i
Fiille der herrlichsten Wan-
Nordlich
iiber ,Holsteinische Schweiz” und Brunskoppel oder stid-
lich durch das Prinzenholz um den Keller-See und
See. Vom Uglei-See ist es
nicht mehr sehr weit zum Bungsberg. Er ist

miihlen, der der Holsteinischen

Hier bietet

derungen.

eine
Ich erwihne nur die wichtigsten:

an

den sagenumwobenen Ugl

mit seinen
164 Metern die héchste Erhebung unserer Prowinz und
bei klarem Wetter
Tiirme von Liibeck,
Inzeln schen.

kann man von seinem Gipfel die
die Insel Fehmarn und die déinischen
Von Grehmsmiihlen iiber Dodau gelangt
man durch schattigen Hochwald bequem nach Eutin, der
Oldenburger Grobi-
Es ist besonders schén, wenn im Frithling
rten vor den Hiusern Flieder und Goldregen in

vertriumten Sommerresidenz der

Lerzége.
allen G
iippiger Fiille blithen.
ten sind, da hat man wenigstens schéne

Diese Sitte hat Eutin mit Plon und Preetz
Die Hauptsehenswiirdigkeiten der Stadt Eutin

in

Wo vor den Hausern keine Giir«
Rosensticke
gepflanzt.
gemein.

sind das Schlof, das in seiner jetzigen Form 1639 erbaut
worden ist und der wundervolle Park, Gegen Ende des
18. Jahrhunderts machte der musenfreundliche GroBher-
zog Peter Eutin zur Dichterstadt.
setzer erinnert uns das ausgezeichnete, am See gelegene
Gasthaus, das nach ihm , VoB-Haus’ ist. Ge-
denktafeln und Standbilder inden uns, dab u. 4.
Karl Maria v. Weber, der Maler Tischbein und die Brii~
Selbst das
Liibeck mit seinen Tirmen und Domen aus den Tagen
der Hanse kann man an einem Tag von Kiel aus kennen

An den Homeriiber-

aenannt

VE

der Stolberg hier wohnten. altertiimliche

lernen, und wenn mehrere Tage zur Verfiigung stehen,
kann man auch noch die bekannten Ostseebider Trave-
miinde, Timmendorf und Scharbeutz besuchen.




|
i

NRAT R U

Do E R B-UR M{E. .S T E R *

Wenden wir uns nun noch mit wenigen Worten dem
Norden unserer Provinz zu. Am néchsten liegt das Ost-
seebad Eckernféorde. Von hier aus fihrt man mit der
Kleinbahn in die Hiittener Be
und Schleswig, die mit Recht ihren Namen fithren, denn
sie stellen mit ihren Kuppen, steilen Abfiillen und tiefen

s zwischen Rendsbure

S(;hl‘l(_‘.hti‘]\ \\'El'k“ﬁ]l (‘in (i:‘bl‘rg‘t“ illl ];l['iﬂ(‘!\ d(‘l[' L]r\d _EIE."
statten einen weiten Blick tiber das Flachland im Westen
und das Hiigelland bis zum Meer im Osten; im Norden
und Siiden kann man die Stiidte Schleswig und Rends-
burg sehen.

Mit einer Wanderung durch die Hiittener Berge kiBt sich
sehr gut ein Besuch von Schleswig, der alten Hauptstadt
des Landes, verbinden. Siidwestlich vor der Stadt erhebt
sich das ,Dannewerk”, jener grobe Schutzwall, den in
alter Zeit Dinenkénige gegen die nordwiirts vordringen:
den Deutschen errichteten. An diese Zeiten erinnern auch
die Runensteine bei Bustorf und die durch Ausgrabungen
wieder freigelegten Grundwille der Burg und Stadt
Oldenburg (Haithabu) am Haddebyer Noor und der
Konigshiigel. Die bedeutendste Schenswiirdigkeit der
Stadt Schleswig selbst ist der schon im 12. Jahrhundert
erbaute Dom mit dem 1521 von Briiggemann geschnitz-
ten Altar, einem der griébten Meisterwerke deutscher
Holzschneidekunst iiberhaupt. Neben dem Dom sei
noch das Schlof Gottorp erwiihnt.

Direkte Bahnverbindung fithrt den Wanderer von Kiel
iiber die groBe neue Rendsburger Hochbriicke nach

Husum, der Heimat Theodor Storms. Von Husum aus
kann man die nordiriesischen Marschen mit ihren Gra-
ben und Deichen und dem davor sich erstreckenden
Wattenmeer kennen lernen. Auch die Halligen und die
Nordseeinseln sind ven hier schnell zu erreichen, und
wenn erst die Eisenbahn iiber den festen Damun fihrt,
der Sylt mit dem Festland verbindet, was in sehr naher
Zukunft geschehen wird, dann dauert die Fahrt von Kiel
nach Westerland, unserm gréfiten Nordseebad, nur
wenige Stunden. Aber nicht nur die Eisenbahn fithrt
uns von Kiel in die Ferne, auch zu Schiff gibt es noch
manch lohnende Fahrt. Nach Fehmarn, nach Kappeln
und die Schlei hinauf bis Schleswig fahren regelmi
Dampfer. Auch zu groberen Fahrten bietet sich Gi
legenheit. Zwischen Kiel und Oslo besteht fester Schiffs-
verkehr, und in absehbarer Zeit wird auch die Linie
Kiel—Korsér wieder schnelle Verbindung nach Kopen-

hagen herstellen.

Im Sommer bietet sich dann noch oft Gelegenheit zu
Sonderfahrten nach Gliicksburg und Flensburg, nach
Alsen und Diippel, nach Apenrade und dem Knivsberg,
nach Riigen, nach Svendborg auf Fiinen und nach Naks-
kov auf Laaland in Dénemark.

Der kurze Raum gestattet nur die Aufzihlung der wich~
tigsten Wanderziele, die von Kiel gut erreichbar sind.
Auf Einzelheiten konnte nicht eingegangen werden. Das
Gesagte diirfte aber geniigen, um zu zeigen, dab es sich
wohl lohnt, von Kiel aus den Norden kennen zu lernen.

Krusenkoppel am Diisternbrooker Gehdlz — Phot. Andresen
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Gaswerk ,, Wik

Stadtische Licht~ und Wasserwerke Kiel.

Gaswerke.

Div Stadt Kiel ist durch den Bau ihrer ersten Gas-

anstalt ir. der Fleethérn im Jahre 1856 zur Gas-
beleuchtung gelangt.
Das Gaswerk Wik II, welches heute Kiel und seine Vor-
orte mit Gas versorgt, ist seit Ende 1913 in Betrieb. Es
wurde zuniichst fiir eine Tagesleistung von 50000 chm
crbaut; im Jahre 1917/18 wurde die tigliche Leistung der
Gaserzeugungsanlage durch die Erbauung weiterer Ofen
auf 100000 cbm e
stehen heute aus 55 Horizontal-Kammeréfen von je etwa
85 t Ladefihigkeit, davon sind 26 Stiick Gleichzugéfen
und 29 Abhitzeéfen. Die Abhitzeofenanlage ist mit einer
Kokskithlanlage, die aus 10 Kithlkammern besteht, ver-
bunden. Der Koks wird direkt aus den Ofen in die ein-
zelnen Kithlkammern gedriickt, die unmittelbar vor den
Ofen angeordnet sind. Die Kithlung des Kokses erfolgt
durch Generatorgas, welches nach dem Verlassen der
Kithlkamnmern den Abhitzesfen zugefithrt wird. Ein Gene-
ratorgasiiberschub aus der Kokskithlung wird dem nach-
stehend noch erwiihnten Abhitzekessel mit zugefiihrt.
Die die Abhitzesfen mit etwa 1150° C verlassenden Ab-
gase werden nach einem in unmittelbarer Nithe der Ofen
gelegenen Abhitzekessel von 640 gm Heizfliiche geleitet.
Der Kessel besitzt eine Zusatzfeuerung fiir Generators
gas; das zugefiihrte Generatormischgas, welches sich
aus kaltem Generatorgas und dem in der Kokskithlung
vorgewiirmten Uberschub
setzt, hat eine Temperatur von etwa 300° C. Die in
dem Abhitzekessel erzeugte Dampfmenge wird an das
stiidtische Kraftwerk, welches neben dem Gaswerk liegt,

hoht. Die Gaserzeugungsanlagen be-

an Generatorgas zusammen-

abgegeben. Um bei schwierigem Koksabsatz den Koks
selbst verwerten zu koénnen, sind 4 weitere Drehrost-
generatoren zur Aufstellung gekommen.
Generatoren aus Koks erzeugte Gas

Das in diesen
wird dem Kraftwerk
zur Beheizung eines seiner Dampfkessel direkt zugeleitet.
Das Gaswerk besitzt auber einer Ammoniakfabrik eine
Benzolfabrik und eine Teerdestillation.
fabrik ist eine Anlage zur Reini
Rohprodukte vorhanden.

In der Benzol-
gung der gewonnenen

In der Teerdestillation erfolgt die Zerlegung des gewon-
nenen Teers in Leichtél, Mittelsl, Anthrazensl, Rohnaph-
thalin, Rohanthrazen und Pech.

Die Versorgung des Gaswerks mit Kohlen kann sowohl
mit der Bahn durch Schiffe mittels der
forderanlage am Kaiser-Wilhelm-Kanal erfolgen.
Die jahrliche Gasabgabe betrdgt zurzeit etwa 30 Mill.
Kubikmeter, die durch Vermittlung von 52000
messern den Einwohnern zugefithrt werden.

Das Gas wird fast restlos zu Koch~, Heiz- und indu-
striellen Zwecken verwendet.

Um die Verbraucher iiber die ZweckmiBigkeit und Wirt-
schaftlichkeit der Verwendung des Gases zu Koch- und
Heizzwecken aufzukliren, ist ein besonderer Ausstel-
lungsraum mit Lehrkiiche, in dem die neuesten und besten

wie Kohlen-

Gas-

Gasapparate vorgefiithrt werden, eingerichtet worden.
Hier werden auch laufend Vortrige gehalten.

Eine starke Zunahme erfuhr die Gasabgabe durch die
Einfiihrung des Grundgebithrentarifs mit der Ver-
brauchsgebithr von 10 Pf./cbm im April 1924. Hierdurch
wurde insbesondere die Méglichkeit zur Einfithrung von
Heizgas gegeben.
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am Kaiser-Wilhelm-Kanal (Kohlenléschanlage)

Gaswerk ,, Wik*/
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Wasserwerk ,,Schwentinetal*

Elektrizititswerke.

m Jahre 1901 wurde das erste stidtische Elektrizitits-
lwcrk in der Mitte der Stadt am Hohenzollernpark in
einem fiir heutige Verhiltnisse bescheidenen Umfange
errichtet,

Die Entwicklung der Stromabnahme ging wie in den
iibrigen Stiidten Deutschlands in den ersten 15 Jahren
langsam, aber stetig vorwirts. Im Jahre 1910 wurden
die Wasserkraftwerke an der Schwentine und das kleine
Dampfkraftwerk am Kaiser-Wilhelm-Kanal von der
Firma Bernh, Howaldt, A.-G., kiuflich erworben,
Von 1916 an frat eine auBerordentliche Erhshung im
Stromverbrauch ein und die Stadt sah sich gezwungen,
nachdem in dem alten Werk Humboldtstrae noch eine
3000-kW -Turbine mit einem gréberen Kessel aufgestellt
wurde, 19181919 trotz der schweren und unsicheren
Verhiltnisse an die Errichtung eines neuen Werkes am
Kaiser-Wilhelm-Kanal, in unmittelbarer Niéhe der Gas-
anstalt, zu gehen. Anfang 1920 konnte das Werk in Be-
trieb genommen werden. Es sind zur Aufstellung ge-
kommen:

1 Turbine 10 000 kW

1 2 6 000

1 2000

.

td »”

so dab mit den erforderlichen Kesseln und Zubehdr die
gesamte Leistungsfiihigkeit heute 18 000 kW betrdgt. Die
Ausbauméglichkeit betriigt etwa 60000 kW,

Durch eine weitere in Auftrag gegebene 6000-kW-Tur-
bine wird etwa 24000 kW Leistung vorhanden sein.
Hierzu kommen noch die in den iibrigen Werken instal-
lierte Leistung von 5000 kW, die Wasserkraftwerke mit
1200 kW und der Fremdbezug mit 4000 kW. Die ge-
samte Leistungsfiithigkeit der Elektrizititswerke Kiel wird
am 1. Oktober 1926 somit rund 34000 kW betragen.

Im laufenden Jahre wird mit einer Stromerzeugung von
rund 60 Millionen k'Wh gerechnet.

Seit einem Jahre haben sich die Elektrizititswerke Kiel,
Neumiinster und Flensburg zusammengeschlossen und
schon in diesem Sommer wird der Parallelbetrieb mit
Neumiinster iiber eine 60 000-Velt-Freileitung erdffnet,
withrend der elektrische Zusammenschlub mit dem Werk
Flensburg wahrscheinlich Mitte 1927 durchgefithrt sein
wird. Die drei Werke verfiigen nach ihrem Zusammen~
schlub iiber eine Leistung von rd. 65000 kW, so dah
auch die grébten Anspriiche an Strom jetzt befriedigt
werden kénnen.

Auber der Fernleitung von 60 000 Volt, durch die neben
dem Zusammenschlui der Werke Kiel, Neumiinster und
Flensburg die Versorgung der ganzen Provinz durch
Vermittlung der Schleswig-Holsteinischen Elektrizitéits«
versorgung, Sitz Rendsburg, mit Strom durchgefithrt
wird, sind noch zwei Hochspannungsanlagen, eine fiir
15000 Volt und eine fiir 6000 Volt, fiir die ndhere Um-~
gebung vorhanden.

Die normale Drehstromverteilungsspannung  betridgt
380/220 Volt, die in allen Gebieten der Stadt und in der
Umgegend zur Verfiigung steht.

Im alten Werke Humboldtstrabe ist eine Umformer-
station eingerichtet fiir eine maximale Leistung von etwa
7000 kW Umformerleistung. Von hier aus erfolgt auch
die Versorgung der Strabenbahn mit Strom.
Gleichstrom kann, da zurzeit der Umbau des Netzes von
Gleich+ auf Drehstrom durchgefithrt wird, nur unter be~
stimmten Bedingungen in der Spannung von 23220 Volt
abgegeben werden.

Es sind rd. 62000 Stromziihler vorhanden

Auch die Stromabnahme erfulr durch den neuen Grund-~
gebiihrentarif eine bedeutende Zunahme.

*
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Wasserturm ,,Ravensbherg*

Wasserwerke.
Die Stadt Kiel wird ausschlieblich mit Grundwasser ver-
sorgt, das durch Rohrbrunnen dem Erdboden ent-
nominen \\-'il.d.
AuBer den Hauptwasserwerken Schulensee und Schwen-
tinetal mit einer Stundenleistung von rund je 600 cbm
sind noch 3 kleinere Werke mit 50 bezw. 60 bezw. 80 cbm
Stl”'\dl‘['lik’istli”g \'U!'llilﬂl_[en,
In den Wasserwerken Schulensee und Schwentinetal wird
das Wasser enteisenet, und zwar durch Liftung iiber
Koksriesler mit nachfolgender Sandfiltration. Im Wasser-
werk Neumiihlen-Dietrichsdorf erfolgt die Enteisenung
durch Liiftung mit Brausen und nachfolgender Sand-
{iltration.
Alt-Kiel wird in der Hauptsache vom Wasserwerk
Schulensee und zum Teil auch von Schwentinetal ver-
sorgt. Wegen der groBen Hohenunterschiede sind hier

zwei Zonen worhanden. Die Versorgung der Hochzone
erfolgt vom Hochbehiilter Ravensberg, bei dem zwei Be-
hdlter von 2400 bezw. 1500 cbm Inhalt tibereinander an~
geordnet sind.

An Hochbehiltern sind vorhanden:

Finkelberg mit 2500 cbm, Studentenberg mit 2400 cbm,
Ravensberg, untere Zone mit 2400 chm, obere Zone mit
1500 ¢bm, Haidberg mit 4000 cbm, Neumiihlen-Dietrichs-
dorf mit 300 cbm Inhalt.

Weiter ist in Alt-Kiel eine Uberdruckanlage im Schiitzen-
park vorhanden, die unmittelbar Wasser aus dem Haupt-
rohr der Niederzone in die Hochzone férdert.

Die jiihrliche Wasserférderung betriigt rd. 7000 000 cbm.
Die Anzahl der Wassermesser betriigt etwa 11 600.
Aubier dem Stadtgebiet werden noch die Gemeinden
Kronshagen, Elmschenhagen und ein Teil der Gemeinde
Klausdorf mit Wasser versorgt.
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er Freihafen in Kie

Dcr Stadt Kiel erwuchs nach dem Kriegsende die
schwierige Aufgabe der wirtschaftlichen Umstel-

jung, nachdem ihr durch den Abbau der Marine die
Grundlage des Erwerbslebens entzogen war. Industrie,
Gewerbe und Handel waren im wesentlichen auf die Be~
diirfnisse  der Marinegarnison und der Werften einge~
stellt gewesen. Durch Umsicht, Tatkraft und Wagemut
der an der Wiedergesundung des Wirtschaftskorpers be-
teiligten Kreise ist es gelungen, die durch die Vergan-
genheit festzelegten Entwicklungsbahnen umzulenken.
Einen wesentlichen Anteil an dem kraftvoll begonnenen
Wiederaufbau des Wirtschaftslebens hat die unter Fiih-
rung der Stadtverwaltung geforderte Handelshafen-
entwicklung.

Die Auswertung der Vorteile der wirtschaftsgeog
phischen Lage der Stadt und der Vorziige der ein natiir-
liches Hafenbecken bildenden Kieler Bucht war durch
die berechtigten Notwendigkeiten der Marine, sowie

durch die Interessen des Reichskriegshafens oft ge-
hemmt worden. Der gesamte Seehandelsverkehr ent-
faltete sich in dem ridumlich beschriinkten innersten

Teile der Kieler Bucht. Fiir den Aufbau eines grofien
tiansatlantischen Verkehrs konnte dieser Hafen trotz seis
ner im Laufe der Jahre vorgenommenen Verbesserun-
gen keine geeignete Grundlage geben. Fiir einen von
heranzuziehenden gréBeren Umschlagsverkehr
und fiir den Standort neuer industrieller Betriebe mufite
ein Anschlub an den Nord-Ostsee-Kanal gesucht wer-

aufien

den, dessen Bedeutung als WeltverkehrsstraBe nach sei-
ner Erweiterung und nach der Befreiung von marine~
strategischen Sonderzwecken stetig weiter sich geltend
macht,

Bei der Durchfithrung der Ideen der Hafenentwicklung
wurde ein Flan wieder aufgenommen, welcher bereits in
den 90er Jahren des vorigen Jahrhunderts eifrig verfolgt
worden ist. Schon damals glaubte man, gleichzeitig mit
der Fertigstellung des Nord-Ostsee-Kanals, dem Tréger
never Verkehrsaufzaben, einen Stiitzpunkt fiir den See-
handelsverkehr in der Wiker Bucht schaffen zu miissen.
Der Plan kam nicht zur Ausfithrung. Er wurde nach
dem Ende des Weltkrieges von der Stadtverwaltung
wieder aufeenommen. Hierbei wurde mit der Mogl
keit gerechnet, Teile der fiir den Betrieb der verkleiner-
ten Marine entbehrlichen Anlagen auszunutzen. Die Be-~
strebungen der Stadtverwaltung gingen dahin, den siid-
lich der Holtenauer Schleusen gelegenen, in Verbindung

mit der Erweiterung des Nord-Ostsee-Kanals geschaffe-
Marinekohlenhaof
Handelshafen zu erwerben.
sorgung der Marinefahrzeuge mit Kohlen und ©l die-
nende Anlage besteht im wesentlichen aus 2 je 300 m
langen und mit massiven Kaimauern eingefaBiten Molen
und aus einer in Holzkonstruktion hergestellten 20 m
breiten Verladebriicke von gleicher Lange. Auf dem an-
grenzenden Hintergelinde befinden sich 7 grofie Oltanks
und die zugehrigen Gebiiude mit den maschinellen Ein-
richtungen fiir den Pumpenbetrieb.

Die Reichsbehorden glaubten, mit Riicksicht auf die be
stehenden Bediirfnisse der Marine und eine etwaige spé-
tere Entwicklungsmdglichkeit die Anlagen nicht ganz
aus der Hand geben zu kénnen. Es kam infolgedessen
zu einem Pachtvertrag iiber einen Teil des ehemaligen

nen fiir die Umwandlung zu einem

Diese bis dahin der Ver-

Marinekohlenhofs einschlieflich einiger Tanks zustande.
Die siidliche Mole, die Hilfte der Mittelbriicke, mehrere
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Schuppen und Betriebsgebiiude sind bis zum 1. Oktober
1040 der Stadt pachtweise iiberlassen. Ihr steht auch
das ausschliefiliche Verfiigungsrecht iiber die zwischen
der Siidmole und der Mittelbriicke einerseits, der Tor«
pedobootsmole andererseits gelegene Wasserfliche zu.
Mit der Herrichtung des Marinekohlenhofes fiir die
Zwecke der Handelsschiffahrt wurde sogleich nach der
am 1. Oktober 1920 erfolgten Ubernahme auf die Stadt
begonnen. Bei den baulichen Veranstaltungen waren die
besonderen Zwecke des neuen Hafens als Lagerhafen fiir
Transitware und als Industriehafen zu beriicksichtigen
und dementsprechend Einrichtungen zu treffen fiir eine
ausgedehnte Giiterlagerung, fiir bequemen Abtransport
der Giiter auf der Eisenbahn und auf dem Wasserwege
und fiir einen schnellen Giiterumschlag, um den Wett~
bewerb mit andern Seehiifen behaupten zu kénnen und
die erhoffte Verkehrsentwicklung zugunsten von Kiel zu
erreichen,

Den Zuweg zu dem Freihafen bildet die von der Meteor~
straie abzweigende und am Wiker Kasernement vorbei-
fithrende Zeyestrabe. Ein weiterer Zuweg besteht in der
am Siidufer des Nord-Ostsee-Kanals entlang fithrenden
Uferstrabe, deren Verlingerung die in der Mitte der
Siidmole angeordnete Ladestrabe trifft. Zwischen dieser
und den Kais liegen die Giiterschuppen, welche eine Ge-
samtlagerfliche von 6500 qm bieten. An jeder Langseite
der Mole befinden sich zwei Eisenbahngleise; diese sowie
die Aufstellungs- und Verschubgleise haben Anschlufi
an die stidtische Kleinbahn Suchsdorf-Wik, Dem Giiter-
umschlag dienen fiinf elektrisch betriebene Portalkrine
mit 1,5 und 25 t Tragkraft. Ein Rollkran mit einer
Tragkraft von 1,0 t lduft am Querkai entlang. Ein Lo~
komotivschuppen nebst Werkstatt, ein Blirogebiiude mit
Fuhrwerkwage und ein Gebidude mit Aufenthaltsraum
fiir Hafenarbeiter ergiinzen die Betriebsanlagen.

Der Wiker Hafen dhnelt nach seinem Ausbau im ganzen
anderen groBeren Seehandelshifen. Seine nahe Lage zum
Nord-Ostsee-Kanal macht ihn zum Anlaufhafen beson-
ders geeignet, zur Ergiinzung der Schiffsladungen und
zur Abgabe von Teilladungen. Ein wesentlicher Vorzug
besteht in seiner Einrichtung als Freihafen. Die ein-
gefithrten und wieder zur Ausfuhr bestimmten Giiter
sind von jeder Zollbelastung frei. Diese Vergiinstigung
erstreckt sich ebenfalls auf diejenigen eingefithrten
Stoffe, welche in den im Freihafengebiet angesiedelten
Industrien verarbeitet werden, dabei eine Veredelung er-

e verfrachtet werden.
Jagerung sind dadurch

fahren und wieder nach Ube
Der Giiterumschlag und die Gi
auch von umstindlichen und zeitraubenden Formalititen

befreit.

Das ein Zollausland darstellende Hafengebiet ist land-
seitig durch ein 3 m hohes eisernes Gitter umgrenzt.
Die Einfahrt in die Hafenbecken wird von einem Zoll-
wachtboot aus iiberwacht, welches seine Liegestelle am
Kopfe der Siiddmole hat. Die Oltanks mit einem Gesamt-
fassungsraum von 18000 cbm sind an eine Privat-
firma weiter verpachtet. Auf dem Gelinde zwischen
diesen und dem Kai haben sich mehrere Industrien an-
gesiedelt, weitere sind im Entstehen begriffen.

Der Freihafen umfabt einschlieBlich der Hafenbecken ein
Gebiet von 13 ha. Die Linge der nutzbaren Kais be-
triigt 1120 m; hierzu kommt die Mittelbrircke, welche in
ganzer Ausdehnung ebenfalls Liegeplitze fiir Seeschiffe
bietet.

Der Freihafen wird eine belebende Wirkung auf Handel,
Schiffahrt und Industrie, sowie auf alle mit den Erwerbs-
zweigen in unmittelbarer Beziehung stehenden Kreise

der Bevdlkerung ausiiben und Kiels Zukunftsentwicklung
auch in schwierigen Zeiten eine Stiitze geben.
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Zuschauerraum des Schauspielhauses,

Vereinigte stidtische Theater in

Kiel.

Stadttheater » Schauspielhaus

D:ls Stadttheater wurde in den Jahren 1905 bis 1907
von dem Berliner Architekten Baurat Seeling mit
cinem Kostenaufwand von 1500000 Mark erbaut. Es
ist, zwischen Rathaus ind dem Wasser des Kleinen Kiels
am Neumarkt gelegen, ein Monumentalbau aus roten
Backsteinen mit Sandsteingliederung und weist eine
gliickliche Verbindung niederdeutscher Bauart mit nor-
discher Architektur auf. Der vorspringende Mittelbau,
von dem aus eine breite Freitreppe zu der Rampe am
Kleinen Kiel hinabfithrt, umschliefit im Erdgeschof das
grofie Kassenvestibil und im Obergeschol das sehr
gerdumige Foyer des I. Ranges. Die Mitte des Wandel-
ganges im Parkett schmiickt eine Herme Hebbels, ge-
bettet in eine Nische aus Muscheln. Der Zuschauerraum,
in Grau, Gold und Rot gehalten, bietet 1050 Personen
Platz. Leider ist die Grobziigigkeit der Raumzuwendung,
die den Wandelgingen des Parketts und der Ringe zu
teil geworden ist, nicht auch auf den Biithnenraum aus-
gedehnt worden. Die hier obwaltenden Miingel sind im
Betriebe stark spiirbar. Seitenbiihnen fehlen ganz, die
Hinterbithne ist unzureichend. Erst in den letzten Jah~
ren sind die technischen Einrichtungen durch Einbau
eines Rundhorizonts, eines modernen Beleuchtungs-
systems, einesWolkenapparates u. a. m. verhessert worden.

Die ersten Jahre wurde das Stadttheater in stddtischer
Regie gefithrt, spiterhin haben dann etwa ein Jahrzehnt
Jane Regie- und Pachtsystem gewechselt, bis das Haus
im Jahre 1919 wieder stidtischerseits in eigene Regie
iibernommen wurde, ein System, das bis heute beibehal-
Im Stadttheater wird die grofe Oper,
die Spieloper und das grofe klassische Schauspiel ge~
pflegt. In der Spielzeit 1925/26 ist auch die klassische
Operette in dieses Haus eingezogen.

ten worden ist.

Das Schauspielhaus, bisher im Privatbesitz befindlich, ist
im Juni 1926 von der Stadt kiuflich erworben, Betriebs-
mébig ist es mit dem Stadttheater verschmolzen. Im
nordlichen Teil Kiels, an der groben Verbindungsstrabe
zwischen dem Stadtinnern und dem Kaiser-Wilhelm-
Kanal, der Holtenauer StraBe, gelegen, ist es von aufien
unscheinbar, im Innern aber zu einem stimmungsvollen
Es bietet 650
Personen Raum. Hier ist die Stitte des modernen

Kammerspielraum hergerichtet worden.

Schau- und Lustspiels, des Schwanks und der jiingeren
Operettenproduktion. In diesem Hause hat auch die
Kieler Niederdeutsche Bithne, deren Betrieb den Ver-
einigten stidtischen Theatern freundschaftlich angeglie-
dert ist, ihre Pforten aufgetan.
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Allgemeine Lokalbahn- und Kraftwerke~Aktiengesellschaft.

Betriebs-Verwaltung Kiel

Im Sommer des Jahres 1881 wurde in Kiel die erste
Strabenbahn von der Kieler StraBenbahn-Gesellschaft
(A~G.) erdffnet. Die von Pferden gezogenen Wagen
beforderten im Anfang téglich rd. 2000 Personen. Das
mit einer auch spiiterhin beibehaltenen Spurweite von
1,10 m verlegte Gleisnetz wies damals eine Streckenlinge
von rd. 6,7 km auf. Der Verkehr nahm allmihlich zu;
die Tageszahl der Fahrgiiste stieg 1894 auf rd. 4000. In
diesern Jahre trat man an die Umwandlung des Be-
triches in eine elektrische Strafenbahn heran. Nachdem
ein Abkommen mit der A. E. G. zur Ubernahme der
Anlage und des Betriebes und darauf ein Vertrag zwi-
schen der Stadt und der A.E.G. zustande gekommen
war, wurde die Bahn umgebaut und im Mai 1896 der
elektrische Betrieb mit eigenem Kraftwerk in der Flecken-
strabe erdffnet. Im gleichen Jahre ging das Unterneh-
men an die Allcemeine Lokal- und StraBenbahn-Gesell-
schaft, Berlin, iiber, die heute die Firmenbezeichnung
JAllsemeine Lokalbahn- und Kraftwerke-A.-G., Berlin™
fiihrt.

Wiihrend des weiteren Ausbaus kamen zu dem ersten
Betriebsbahnhof Rondeel die Bahnhéfe Gaarden und
Wik hinzu. Das Kraftwerk in der Fleckenstrafe wurde
durch ein neues, groberes in Gaarden ersetzt, das, in-
zwischen erweitert und Anfang 1923 nach Ubernahme
der gesamten Stromlieferung durch die Stadt stillgelegt,
mit dem Hauptbetriebshahnhof zusammen oben abge-
bildet ist.

Der sich mehr und mehr entwickelnde Verkehr erreichte
in den letzten Kriegsjahren seinen Hohepunkt. Die Nach~
kriegs- und Inflationszeit brachte einen starken Riick-
gang mit sich, der zu erheblichen Betriebseinschrinkun-
gen fiihrte. Nachdem sich die Wirtschaftslage gefestigt
hatte, trat wieder eine allméhliche Besserung ein. Neben
einer Verdichtung und Erweiterung des Fahrplans
konmte nach Abbruch der stillgelegten Fihrstrecke eine
Verlingerung der Hauptlinie bis zum Kaiser-Wilhelm-
Kanal erfolgen. Den gegenwi :n Umfang des Bahn-
netzes zeigt das zweite Bild, wihrend die nachfolgende
Zahlentafel einen Uberblick iiber die Entwicklung des Un-
ternchmens gibt, das heute rd. 560 Personen beschiiftigt.
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Kleinbahnhof Kie

Gaarden, Hauptansicht Arch. J. Theede, B. D. A., Kiel

Kleinbahn - Aktiengesellschaft

Kiel-Schénberg

In weitsichtiger Weise ist die Stadt Kiel bestrebt ge-
wesen, gimstige Verkehrsverbindungen mit dem Hin-
terlande zu schaffen. Zu den Staatsbahnlinien sind die
beiden rormalspurigen Kleinbahnlinien Kiel-Schénberg
und Kiel-Segeberg getreten. Triiger der Kleinbahnen
sind Aktiengesellschaften. Der Bau ist von der Firma
Lenz & Co. in Berlin ausgefiihrt, der auch die Betriebs-
leitung iibertragen ist.

Die Kleinbalm Kiel-Schénbere ist im Jahre 1897
dem Verkehr iibergeben worden. Endpunkt war zu-
nidchst Schénberg in Holstein. Im Jahre 1914 ist die

Kiel-Segeberg

Bahn bis zum Schonberger Strand weiter ausgebaut
worden, Die Gesamtlinge betrigt 24,6 km.

Die Bahn, zuniichst durch Kieler Vororte, dann durch
landschaftlich reizvolle Gegend fithrend, vermittelt den
Verkehr mit der fruchtbaren Probstei, bekannt durch
landwirtschaftliche Hochstleistungen, insbesondere auf
dem Gebict der Saatzucht. Sie ist aber auch [ir die
Einwohner Kiels die kiirzeste Verbindung zur offenen
See, nach dem beliebten und vielbesuchten Ostseebade
Schonberger-Strand. Dank ihrer Lage hat die Bahn
eine ungewohnlich giinstige Entwicklung gehabt, und sie
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Kleinbahnhof Schénberger Strand

hat sich als ecine fiir die Aufschliebung ihres Hinter-
landes hochbedeutsame und fiir die Versorgung der
Stadt Kiel mit den Erzeugnissen der Landwirtschaft sehr
wertvolle Verkehrsanlage erwiesen. Auch der Verkehr
der Stidter und Touristen, die im Sommer Erholung am
Meer und in den durch ihre Seen und Wilder aus-
gezeichneten nordlichen Teilen Ost-Holsteins suchen, ist
ein sehr reger.

In ihnlicher Weise dient die im Jahre 1911 in einer
Linge von 48,9 km erdfinete Kleinbahn Kiel-Sege-~
sen. Sie

berg den stiidtischen und landlichen Inter
sithrt durch fruchtbare und landschafilich abwechslungs-
reiche Gegend in siidlicher Richtung bis zu dem bekann-
ten Sol- und Moorbad Segeberg. Auch auf dieser Bahn
ist neben dem lebhaften Giiterverkehr ein starker Per-
sonenverkehr zu verzeichnen. Namentlich in den Som-
mermonaten herrscht ein reger Ausfliiglerverkehr, der
durch die in ihrer Eigenart reizvollen und schéne Bilder
alter holsteinischer Dorfanlagen und heimischer Bau-
weise bietende Gegend angezogen wird. Bemerkenswert
ist namentlich das Kirchdorf Bornhdved, an dessen
freundliche Umgebung sich manche fiir die Geschichte
Schleswig-Holsteins bedeutende Erinnerungen aus alter

und neuer Zeit kniipfen.
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HATY A
ASCHENBORMN
[ o NEL

Die Kieler Woche umfafit alljihrlich Anfang Juli wiederkehrende Regatten fiir Klassen~ und Ausgleichsyachten
auf der Binnen- und auf der AuBienférde. Interessenten erhalten Auskunft durch das Kieler Reise~ und
Verkehrsbiiro auf dem Hauptbahnhof.
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Neuteldt & Kuhnke

Betriebsgesellschaft m. b. H.,, Kiel

Unl(-r den Firmen Kiels, die aus kleinsten Anfingen
sich zu einem bedeutenden Unternehmen dieser
Stadt entwickelt haben, nimmt die Firma Neufeldt &
Kuhnke, Betriebsgesellschaft m. b. H.,, eine besondere
Stellung ein. Sie wurde im Jahre 1899 unter der Firma
Neufeldt & Kuhnke als offene Handelsgesellschaft ge-

griindet und hatte ihre Geschéftsriume und Werkstatten

in der Jungmannstrabe 43. Die Firma beschiftigte sich

zuniichst mit Hausinstallationen und errichtete auch
Elektrizititswerke in Kiel wie in der Provinz Schleswig-
Holstein. Neben diesen Arbeiten wurden Beleuchtungs-
kérper, Signallampen und Sicherungskasten in grofen
Mengen fiir die ehemalige Kaiserliche Marine und
Handelsmarine hergestellt. Den Charakter einer Spezial-
fabrik erhielt die Firma durch die Aufnahme der Fabri-
kation elektrischer Zeiger-Telegraphen, die zunichst vor-
zugsweise fiir Kriegsfahrzeuge bestimmt waren. Die:

erste Telegraphen-Anlage dieser Art war die Maschir

L
Telegraphen-Anlage fiir das Unterseeboot , U I, das im
igt
wird. Fast zwangldufig folgte nun die Entwicklung der

Deutschen Museum in Miinchen im Original gez

Fernzeiger~ und Artillerie~-Telegraphen, welche vielseiti-

gen Bedingungen militdrischer und technischer Natur

entsprechen mubiten. Das Problem der Magnet-Kompali-
Ubertragung und der GeschoB-Aufschlagmelder wurde
ebenfalls zum Abschlub gebracht, ebenso die Lésung fiir
die Konstruktion der Ullu-lWzl,“.SL‘l'aSChE_LHn[)l:m‘ul|_‘ ange-
strebt. Der Tiefseetauch-Apparat wurde nach den Pa-
tenten von Gall in Angriff genommen. Mit diesem Appa-
rat wird zurzeit eine Tauchtiefe von etwa 160 m erreicht.
Die Zweckmiibigkeit gebot eine Abtrennung einiger Ar-
beitsgebiete, die nur durch die Idee oder auch nur zu-
fillig mit der Hauptfabrikation in Verbindung standen.
Durch die Tochtergesellschaften wurden die Spezial-

gebiete einer intensiven Entwicklungsarbeit unterzogen

und hervorragende Erfolge auf den ihnen zugewiesenen
Gebieten erzielt.

Entsprechend dieser Entwicklung waren die zur Ver-
fligung stehenden Riume nicht mehr ausreichend, wes-
eschaffen wurde, der im Jahre 1913
bezogen werden konnte.

Wi
von ihr abgezweigten Tochterfirmen, acht an der Zahl,

halb ein Neubau g

hrend des Krieges hat die Stammfirma wie auch die

durch ihre Arbeiten wesentlich zur Landesverteidigung

*
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beigetragen.
den

firmen fiir Heer und Marine geworden.

Die Stammfirma und die zu ihr geh&ren-
ausschlieBlich Liefer-
Die Nachkriegs-

zeit stellte die Firma vor die sehr schwierige Aufgabe

Tochterfirmen waren somit

restloser Umstellung, da das bisherige Absatzgebiet ganz

plotzlich gegenstandslos geworden war.

Es lag in der Natur der Dinge, dab sich dem Suchen
nach Absatzgebieten recht groBe Schwierigkeiten inso-
fern entgegenstellten, als die Firma nach auBen hin nur
wenig bekannt war und es einer sehr groben Propa-
gandaarbeit bedurfte,

um nun fiir die, nach eigenen

Konstruktionen, neu herausgebrachten Apparate und

Maschinen Interessenten zu finden.
Die

m.

Neufeldt

beschiftigt

Firma
l5s gk

der Herstellung

& Kuhnke,

sich heute

Betriebsgesellschaft

vorzugsweise mit

von Fernzeiger~ und Signal-Anlagen,

Schlag-

akustisch - optischen  Schachtsignal -~ Anlagen,

S(.h[]t‘]ll‘{‘_‘_‘, ]L‘l v,

Thoma, Drehstrommotoren und Rohdélmotoren.

Prof.

wetteranzeigern,

System Dr.-Ing.

Die wenige Jahre nach Kriegsende aufgenommene Fa-

brikation von Postfernsprech~Apparaten der
densten Modelle, die

Reichspostbehrde geworden ist,

der
die Anregung,
Die Lei-
sich

wodurch Firma Lieferantin
Eilh(’]l
auch Kopfhérer flir Radiozwecke herzustellen.

die

elwa 1% Millionen Harer, die seit 1922 fertiggestellt wor-

stung, hierin erreicht worden ist, belduft auf

den sind. Die hieraus zwangldufig: sich ergebende Ent-
wicklung von Lautsprechern hatte ebenfalls einen recht
beachtlichen Erfolg, denn etwa 120000 Lautsprecher und
Einsiitze sind in der verhiltnismifiz kurzen Zeit von
angefertigt worden.

Die Bedeutung der Firma Neufeldt & Kuhnke, Betriebs-
gesellschaft m. b. H. fir das Wirtschaftsleben Kiels er-

gibt sich aus der Tatsache, dab das Werk einer Beleg-

zwei Jahren

schaft von etwa 1500 Personen Beschiftigung gegeben hat.

-
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Gesamtansicht der Miillverwertungsanlage in Kiel mit Miillanfuhr

MULLVERWERTUNGSANLAGE KIEL
MUSAG

GESELLSCHAFT FUR DEN BAU VON MULL- UND SCHLACKEN-
VERWERTUNGSANLAGEN, AKTIENGESELLSCHAFT
KOLN-KALK

Bnrvits 1906 baute man in Kiel eine Millverbrennungsanlage, die bis 1922 in Betrieb
war. In den letzten Betriebsjahren ergab sich immer stirker die Notwendigkeit einer
Anderung der alten Ofenanlage, wobei man gleichzeitic Wert darauf legte, moglichst pro-
duktiv das Mill zu verarbeiten. Man entschloff sich daher, die alte Miillverbrennungsanlage
in eine Millverwertungsanlage nach dem Musag-System umbauen zu lassen, welche
Arbeiten in den Jahren 192223 durchgefiihrt wurden. Auf Grund eines Pachtvertrages
wurde die Durchfithrung des Betriebes auf die Dauer von 5 Jahren ebenfalls der Musag
tibertragen und es fand die Inbetriebsetzung im Frithjahr 1924 statt.
Das Mill wird in der Anlage mechanisch getrennt in Sperrmiill (gréBere Eisen- und
Blechteile, Knochen, Lumpen), Grobmull (Schlacken, Holzteile, Papier, kleine Lumpen,
Gemiise- und Speisereste usw.) und Feinmiill (Brikettasche, Zimmerkehricht usw.). Das
Sperrmiilll wird in seine Einzelteile zerlegt und an die entsprechenden Altwarenhéndler ver-
kauft. Das Grobmiill wird unter Dampfkesseln auf mechanisch arbeitenden Rosten verbrannt
und hierdurch Dampf zum Betrieb der Anlage erzeugt, wihrend die verbleibenden Schlacken
nach entsprechender Aufbereitung zu Hochbausteinen verarbeitet werden. Das Feinmiill wird
einem Schmelzprozel} dhnlich dem Eisenhiittenprozel unterworfen und dadurch basaltebenbiirtige
Produkte gewonnen, die als Strafien-, Biirgersteig- und Hallenbelag usw. Verwendung finden.
Verarbeitet werden jahrlich 25000 t Mull. Hieraus werden gewonnen ca. 450 t Altmetall,
ca, 13500 ¢ Dampf, ca. 300000 Hochbausteine und ca. 60000 qm Schmelzbasaltplatten.
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Konditoreil und Caté Georg Uhlmann

=
Fernruf 340 ]’\1(‘-' Markt Nr. 13

Gegrindet 1858

Im Jahre 1858 begriindete Herr Aug. Flamme diese Konditorei, Sie
wechseltein den Jahren bis 1884 dreimal das Domizil, Herr Georg Uhlmann,
der lange Jahre im Ausland als Konditor titig gewesen war, tibernahm
in diesem Jahr das gut renommierte Geschiéft; er verstand nicht nur den
alten Ruf des Hauses zu wahren, sondern dasselbe zu einer der
bedeutendsten Konditoreien Deutschlands emporzubringen. Die Erzeug-
nisse der Konditorei Uhlmann wurden auch dadurch besonders ausge-
zeichnet, dass der Inhaber, Herr Georg Uhlmann, im Jahre 1895 von
S. M. dem Deutschen Kaiser zum Hofkonditor ernannt wurde,

Die Riume der Konditorei am Klosterhof waren nach und nach

unzuldnglich geworden und vermochten die stetig zunehmende Besucher-
zahl nicht mehr zu fassen und so entschloss sich Herr Uhlmann, am
Markt einen Neubau zu errichten. Im Jahre 1903 erfolgte die Uber-
siedlung in die neuen Riume, Markt 13.

Betritt man. durch die Tiir die Erdgeschossrdume, so wird man
sofort durch ichtung gefangen
genommen. Im Vorderraum, dem Hauptsalon, die eigentliche Expedition
fiir die Bediirinisse der Besucher der Konditorei und des Caiés. Im
Hintergrunde befindetsich das Biifett mitdenverlockendsten Erzeugnissen

vornehme Eleganz der ganzen I

der eigenen Konditorei, wihrend vorn an den grossen, hellen
Fenstern reizende Nischen zu einem gemiitlichen Kalfeeplauderstiindchen
cinladen.

Eine breite Treppe fihrt von der Konditorei hinaul in das Calé
bezw. den Rauchsalon. Hier unterhélt die (:dste eine ausgezeichnete
Kammermusik und eine grosse Menge guter Tageszeitungen und
Zeitschriften,

Interessant fiir jeden Fachmann wie Laien sind die Arbeitsriume
der Konditorei in den Kellerrdumen, die so luftig, hell und sauber
anderwirts  wohl
kaum ein zweites
Mal angetroffen
werden. Der Eis-

fabrikation ist ein
besonderer Raum
eingeriumt,

wiihrend ein anderer den Backolen mit seiner zweckméssigen
Einrichtung enthiilt; in einem dritten werden all die Herrlich-
keiten vorbereitet, die spiter das Biifett zieren.

Die Hofkonditorei Georg Uhlmann ist eine wirkliche Zierde
Kiels und Heimischen wie Fremden kann nur wirmstens
empfohlen werden, der weit iiber die Grenzen Schleswig-
Holsteins hinaus bekannt und berithmt gewordenen Hofkon-
ditorei einen Besuch abzustatten. Mag ihr trolz schwerer
wirtschaftspolitischer Verhiltnisse der Nachkriegsjahre eine

immer steigende Frequenz beschieden sein.
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Diese Bilder zeigen Teilansichten der modernen

Eis- und Kalte-Maschine sowie der Kiihlanlagen.
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Diese Anlagen ermbglichen die Herstellung der Waren aul modernstem, hygienischem
Wege. Einer 40 jahrigen Praxis treu bleibend, werden nur allerbeste Rohstofic,
welche feinste Qualititsware garantieren, verwandt.
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Gleisumbau Strecke Kiel-Altona

KARE W ESO HE

oD

Holtenauer Strasse 51 [ Fernsprecher 2178 und 5958
..‘v ) - ~ r
BRI o8 D B e
Hansastrasse 19 /| Fernsprecher 1199
* % X

Abt. I Eisenbahnbau:

Ausfithrung von Gleisneubauten und Umbauten sowie Herstellung von
Anschlussgleisen

Abt Il Strassen- und Kanalisationsbau:
Projektierung und Ausfihrung aller vorkommenden Erd-, Chaussierungs-,

B

Pflasterungs- und Kanalisationsbhbauten

Abt. III Eisenbeton:

Spezialitdt: Herstellung von Fernheizkanilen in Beton und Eisenbeton
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Vergréfierung der Elektrischen Zentrale auf der Kaiserlichen Werft Kiel-Gaarden.

H. MULLER, G.M.B.H, KIEL

HOCH- UND TIEFBALU,
SPEZIALGESCHAFT IN SCHORNSTEINBAU, KESSELEINMAUERUNGEN
UND FEUERUNGSANLAGEN

G E G PRGN R B ST S O
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Lagerhaus am Schumachertor

Architekt

B. D. A.

Ernst Stoffers

Holstenstralle 104 Klel Fernsprecher 1192
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Johann Sell

Fleisch- und Wurstwaren~Fabrik

Gegriindet 1885 / Fernruf 6272/73
Bankkonten: Reichshank-Giro-Konto, Commerz- und Privatbank, Giro-Zentrale Kiel / Postscheck-Kontoe: Hamburg Nr. 61108
Hauptgeschift: Holtenauer Stralle 17 / Fabrik: MittelstraBe 1—3 / Zweig-Geschifte: Holtenauer Strafle 122 und Kiiterstrafle 15

liefert
Holsteiner Landrauchschinken
Rollschinken / Lachsschinken, alle Rohwurstarten wie
Cervelatwurst | Schinkenwurst /| Salami in Kappen / Plockwurst usw.
gekochten Schinken | Wiirstchen

Nur bestes Rohmaterial wird verarbeitet /{ Die Fabrikate biirgen fiir Qualitat
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MUHLIUSSTRASSE 70

as Brot ist von jeher von itberragender Bedeutung fiir die menschliche Ernéhrung gewesen.

Ja, es ist sogar nachgewiesen, daB der Bedarf an Brot von allen Nahrungsmitteln am
grofiten ist. Daher ist auch die Brotbereitung dasjenige Handwerk, auf dessen Erzeugnisse
jeder Mensch tagtéglich seit bereits Jahrhunderten angewiesen ist. Wohl besteht ein qualitativer
Unterschied in dem Brote unserer Vorfahren und den heutigen Erzeugnissen unserer hoch-
entwickelten GroBbéickereien, aber die Bestandteile der Brote sind dieselben geblieben. Im
Gegensatz dazu hat sich jedoch der FabrikationsprozeB im Laufe der Jahrhunderte, besonders
aber in den letzten 25 Jahren ganz erheblich gedndert. In den Anfung dieser technischen
Umwilzung auf dem Gebiete der Brotindustie féllt die Griindung der Brotfabrik ,KILIA“.
Schon damals nach den neuesten bautechnischen Grundsédtzen errichtet und maschinell mit
allen Fortschritten der Technik ausgeriistet, ist es immer das Bestreben des Inhabers gewesen,
mit allen Neuerungen Schritt zu halten. Daher steht die Brotfabrik ,KILIA“ heute durch seine
auf das modernste eingerichtete Grobbiickerei, Weibackerei und Konditorei, verbunden mit
allen hygienischen und volkswirtschaftlichen Fabrikanlagen, mit an der Spitze der hiesigen
GroBbetriebe. Mit Hilfe von Gespannen und Autos werden tagtiglich 35 eigene Verkaufsstellen
und viele Niederlagen in allen Teilen unserer Stadt mit frischen Backwaren beliefert. Die
Versorgung der Kieler Bevélkerung mit guten und preiswerten Fabrikaten ist stets das Prinzip
des Unternehmens gewesen. Der beste Beweis fiir die auch von der Kieler Bevélkerung an-
erkannte Qualitdt und Preiswiirdigkeit ist der stindig wachsende Kundenkreis. Die Brotfabrik
LKILIA“ ist eine Zweigfirma der Dampfbéckerei ,Hansa” J. C. D. Junge & Co. in Liibeck. Im
Zusammenhang mit dem Liibecker Unternehmen werden zurzeit 165 Arbeiter, Arbeiterinnen und An-
gestellte beschiftigt. Das Unternehmen zéhlt mit zu den gréBten seiner Branche in Deutschland.
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Friedrich Méller

Fernruf 5725
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Sdionendste Befandiung! Sauberste dusfiifirung!
Ffdinellste fLieferung!

Wer kennt nicht den Leitspruch der Hauswiischerei
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i Unternehmen

Teilansicht

Die Wischerei der Hausfrauy,

v om

Waschsaal

Sr. JNoffler

18 Jahren gegriindet wurde und innerhalb
weniger Jahre zur fithrenden Firma in der Wascherein
Industrie geworden ist, ersetzt jeder Hausfrau den
Waschtag im Hause.

Ein Waschtag im Hause bringt jeder Hausfrau viele
Ul\b( qunmhchk:llen Anstrengungen und Arger. Dieser
schtag sollte heute in [u:h m Haushalt durch die un-
g:znhnten Fortschritte in der Wischereitechnik der Ver~
gangenheit angehdren.

Durch die Aufstellung der modernen Wascherei-, Mangel-
und Pldttmaschinen ist die weitaus gréBte Schonung bei
der Behandlung der Wische gewihrleistet.

Ein Rundgang durch die groben, neuen und modernen
Arbeitsriume der Fabrik nlht el interessanten Ein~
blick in das Verfahren, wie die Wiische durch die Ma-
schinen gereinigt, durch die Zentrifugen ausgewrungen,

welche vor

und wenn dieselbe fast schrankfertic geliefert werden
soll, durch die Mangel« und Plittmaschinen bearbeitet
wird,

Die Abteilung II, schrankfertige Herren: und Damen-
wiische, ist Bk It de ot Plattmaschinen, wie
Oberhemd- und Manschettenpressen, Kr d;,enpiattrnu‘;r_hin
nen-, Rumpf- und Wischepressen ausgeriistet. Ein gut
eingearbeitetes Stammpersonal sorgt auch in dieser Ab-
teilung fiir erstklassige Be Lnbemmfr der Wiische.

Die Abteilung III des Unternehmens, Leihwiische, als
Bettwiische, Handtiicher, Tischtiicher und Servietten, er-
freut sich trotz der erst kurzen Einrichtung grofer Be«
liebtheit bei Hotels, Restaurants und Kontoren.
Gespanne, Auto und Boten verkehren téglich in allen
Stadtteilen und sorgen fiir schnellste Abholung und
Riicklieferung der Wische.

*
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LANDESBANK DER
PROVINZ SCHEESWIG-HOLSTELN
KIEL

SOPHEENBLATIT 23
Fernsprecher Nr. 67130—-6133
Postscheckkonto Nvr. 13328 in Hamburg

Reichsbankgiro-Konto
Offentliche Bankanstalt der Provinz @ Amthche Hmterlegungsstelle

Stamm-Kapital: 5000000 R.M.

Reserven: 1000000 R. M.

Scheck- und Depositenverkehr

Ausflihrung sonstiger Bankgeschifte

Ausgabestelle der Schleswig-Holsteinischen Provinzialanleihen

* 120 =




ETABLISSEMENTE NWALDWIESE* TN KIEL

Inh.

Schonstes und grébtes Etablissement Norddeutschlands
mit herrlichem Buchenwald, groBem fischreichen Teich,
grobem schattigen Kmla*ng.nlcn und daran stoBendem
8000 gm grobem Sportplatz mit Zuschauerplédtzen, 15 000
Personen fassend. — Das Hauptgebiiude enthiilt 3 Sile;
den groben Saal, 3000 Personen fassend, den Terrassen-
Sn][ll von sc h{)]l(‘n ”(‘1(1([11\!‘7‘ 21 \r'(‘lﬂ['ldl"['l \'[]ﬂ”(‘b( 2N, l“\d
in der L Etage den durch wertvolle Gemiilde dekorierten

Paul Langfeldt

Fernrut 3132

Feensaal. — Das ganze Etablissement umfabt 54 000 gm
und bietet groBten und kleinen Vereinen angenchmen
Aufenthalt; es ist Haltestelle der elektrischen Strafen-

bahn, vom Bahnhof in 8 Minuten, von den Dampfschiffen
in 12 Minuten zu erreichen. Gutes biirgerliches Restau-~
rant. Feinste Hamburger Kiiche zu soliden Preisen.
— Miinchener und hiesige Biere. — Gutgepflegte Weine
nur erster Héuser. — Aufmerksame Bedienung.

Neue landliche S

Landbaumotor bei der Arbeit

DIE SCHLESWIG-HOLSTEIN

Schlobgarten 1 — Fernsprecher 657 und G538

rdlerstelle auf dem Gelande des
ehemaligen Remontedepots Hardebek

ISCHE HOFEBANK G. M. B. H. IN KIEL

Gegriindet 1913

b. Anlegen v.

Entwiis en im Moor

Gesellschafter: der Preuliische Staat, die Provinz, die Stidte,

Lundkrensc, Landwirtschattliche Kérperschaften.

ie Schleswig-Holsteinische Héfebank
ist die gemeinniitzige provinzielle Siedlungsgesell-
des Reichssiedlungsgesetzes

D'

schaft im Sinne des § 1
vom 11. August 1919,

Die Schleswig - Holsteinische Hofebank
fordert die lindl liche Siedlung durch SeBhaftmachung
und wirtschaftliche Kriiftigung “des Bauernstandes behufs
Entlastung der GroBstidte und Steigerung der Erzeu-
gung von Niéhrstoffen fiir die stidtische Bevélkerung.
Die Schleswig - Holsteinische Héfebank
betreibt die Kultivier ung von Moor- und Odland, ins-
besondere in dem seines Hinterlandes beraubten Kreise
Flensburg und schafft damit Arbeitsgelegenheit fiir die
Erwerbslosen in den GrofBstidten.

Die Schleswig - Holsteinische Héfebank
unterstiitzt bei ihrer gesamten Titigkeit Kriegsbesché~
digte, Riickwanderer und Hm.hlllm_,e

Die Schleswig - Holsteinische Héfebank
stellt in einer Bau- und einer Ver messungsabteilung Bau~
und Siedlungspline auf und fithrt die Bauausfithrungen
und Vermessungsarbeiten unter Heranziehung der stiid-
tischen und lindlichen Bauhandwerker durch. Es werden
sowohl landwirtschaftliche Einzel- und Gruppensied-
lungen wie auch geschlossene lindliche Kleinwohnungs-
siedlungen errichtet.

Die Schleswig «~ Holsteinische Héfebank
hat seit ihrer Griindung rund 21500 ha Siedlungsland
kéuflich erworben, rund 1100 neue selbstindige Land-

stellen errichtet und 290 léndlichen Kleinbetrieben durch
Landzulagen zu groéBerer wirtschaftlicher Leistungs-
fiihigkeit verholfen und durch Errichtung einer Anzahl
lindlicher Kleinsiedlungen in der Nihe der GroBstidte
Hamburg und Kiel die Versorgung der stddtischen Be-
vilkerung mit frischem Gemiise und Obst gefordert.
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[. Tischendorf, Kie

4
—~

Haapigesehift: Karlstr. 206/28

Fernsprecher 152 | Lagerhduser: Feldstr. 22
Witelied des (nternationalen Mobeltranspori-Verbandes,
alleiniger Vertreter fir Kiel u. Umgegend
\_/"\_/

+

Mobeltransport

Lagerung, Uberseetransport und
Wohnungstausch

AT
Beerdigungswesen

Reichhaltiges Sarglager in allen Preislagen
eigener Anfertigung

Eindscherungen

Uberfithrung Verstorbener per Eisenbahn,
Automobil und Leichenwagen

Abe. 3

Bau- und Mobeltischlerei

Reelle und prompte Bedienung




. Lischiendon, isiel

P~
Hauptgeschift: Karistr. 26/28
Fernsprecher 152 | Lagerhduser: Feldstr. 22

Mitglied des | t-Verbandes,

Abt 1:

Mobeltransport

Lagerung, Uberseetransport und
Wohnungstausch

Ao

Beerdigungswesen

Reichhaltiges Sarglager in allen Preislagen
eigener Anjertigung

Eindscherungen

Uberfiihrung Verstorbener per Eisenbahn,
Automobil und Leichenwagen

Ahiitae

Reelle und prompte Bedienung
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LANDSCHABTLICH ER
KREDITYERBAND

fiir die Provinz Schleswig-Holstein

in Kiel, Kénigsweg 8

Unter dem Namen Landschaftlicher Kreditverband fiir

die Provinz Schleswig-Holstein hat sich im Jahre 1882 ein Verein

von Grundbesitzern in Schleswig-Holstein gebildet, um
den Realkredit fiir ihre Besitzungen zu vermitteln. Der Verband ist eine
mit Korporationsrechien ausgestattete Offentliche gemeinniitzige
Kreditanstalt, der das Recht zusteht, zur Beschaffung der zur
Beleihung des Grundbesitzes ihrer Mitglieder
erforderlichen Barmittel, auf jeden Inhaber lautende
Schuldverschreibungen unter der

Benennung

,Pfandbriefe des LLandschaftlichen Kredit-

verbandes fir die Provinz Schleswig-Holstein*

auszufertigen (z. Zt. 8% Goldpfandbriefe),

Mitglied des Verbandes kann jeder Besitzer
eines in der Provinz Schleswig-Holstein
belegenen landwirtschaftlich oder forstwirtschaftlich genutzten
Grundstiickes werden, das einen ( srundsteuer-Reinertrag
von mindestens Mk. 5.- gewiihrt. Der Verband steht unter der Oberaufsicht
des Herrn Preufiischen Ministers liir
Landwirtschaft, Domédnen und Forsten und unter der
ortlichen Aufsicht des Herrn Oherprisidenten

als Staatskommissar,
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Die groBfte, modernste und flihrende
Fleischwarenfabrik in Kiel ist die Firma

Ehlers & Ko., Akt.-Ges.

Fernruf 829 u. 830 Preetzer Chaussee 26-28 Telegr.-Adr.: ,,EKo*

Neben sidmtlichen Sorten Frischwurst

und Dauerwurst erfreuen sich Ehlers
{\ Dosenwiirstchen u. Saftschinken
L/ der groBten Beliebtheit. -

Die Schutzmarke der Fabrik.

Die Firma versendet nach allen Plédtzen Deutschlands und exportiert auch nach dem Auslande.
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e Verlangen Sie

\ bel lhrem Buchhindler die neuen

,Dari“-Stadtebiicher

Bremerhaven-Geestemiinde-

Lehe ord. .. ....- R. M. 2.50

Danzig ord. . . .. .. R. M. 3.50
= LUDGCK Ord. . » ... R. M. 3.50
Stettin ord. . .. ... R. M. 4.00

Konigsberg ord.. . . R. M. 4.00
Rostock ord. . . . . . R. M. 3.00

DARI-VERLAG, BERLIN-HALENSEE
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ER BELOGIE K]

DAS ARBEITSGEBIET DER FIRMA REICHT UBER GANZ DEUTSCHLAND
[hre Sondergebiete sinar
5. Sprengungen unter Wasser

1, Abbriiche von Ingenieurbauten k

9. Gesteinshohrungen mit elektr. und Druckluft betriebenem 6. Sprengungen, hydraulische
Bohrgeriit 7. Taucherarbeiten jeder Art

3. Autogene Unterwasserschneidarbeiten Daneben wird betrieben:

4. Sprengungen an der Luit 8. Eine Fabrik fiir Taucherapparate

ren Arbeiten geben die nachfolgenden Abbildungen zwei markante Beispiele und zwar:
aiser-Wilhelm-Kanal, b) Durchirennen des Doppelbodens des Panzers ,Kaiser-Friedrich 111
auf autogenem Wege in 8 m Wassertiefe

Aus der Reihe dieser vielsei
a) Bergung der ,Skandia® im K

Abb. 1. Die im Kaiser-Wilhelm-Kanal gesunkene ,,Skandia‘‘

Abb, 3. Autogen unter Wasser ausgeschnittenes Leck der ,,Skandia® nach
Abnehmen der Leckdichtung im Dock

&
=

—
=
=
=
B
-

Abb. 5. Doppelboden des ,,Kaiser-Friedrich 1%, quer autogen in 8,0 m Abb. 4. Autogen unter Wasser aus geschnittenes Leck nach Abnehmen
Wassertiefe durchschnitten der Leckdichtung im Dock




F. Feldmann, EBeingroBbandlung

Spezialhaus fir Mosel-, Rhein- und Bordeauxweine

a
Fernruf 4805 IR'PI Sophienblatt 60

Offene Handelsgesellschaft

Griftes Weinlager hier am Platze. Reichhaltiges Lager von Sid- und Schaumweinen
sowie Edel-Likoren nur erster Firmen.

Rum, Weinbrand, Aquavitverschnitte eigener Fabrikation zu den billigsten Preisen,
I Direkter Import und Export Eigene Zollteilungsliger.

10000000 AR 2 I T T T e
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| i 1 FRIEDRICH EHLEN
Kieler =
| Sanitats-Meierei
- y = K B SPEZIALWERK
i \X/ llly etS Cher E i FUR BAUARTIKEL
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. Boninstrale 50 %
! « = BAUAUSFUHRUNGEN JEGLICHER ART. £
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PAUL=CHR. SCHARSTEIN PAUL-CHRB. SCHARSTEIN JB,

Holzhandlung und Sadgewerk Fischriducherei und Scelischhandlung

R S et Einzige Riucherei am Platze

\'H|: mit eigener Kaianlage fir

Anf direkte Seezufuhr. Aulferdem

a1.|[\ B _.?“"_‘.hl‘ Delikatessen und Feinmari-

nac langjdhrig

rungen. Gegrindet 1865, naden. Fernsprecher 847,

KiEL- N LEN-DIRTRICHSDORE KIBL-NEUMUIBELEN-IPIETRICHS DORF




EISWERKE DRACHENSEE el

STALLUNG.  MEBELSPEICHER. KONTOR

EisraBRIK

E. Mordhorst, Kiel

Sophienblatt Nr. 58

Fernsprech-Anschliisse Nr. 246 und 247

Alinire v lirin o el

Bahnamtliches Rollfuhrunternehmen

Spedition, Sammelladung, Lagerung

Mébel-Transporte ohne Umladung
nach allen Plitzen der Welt

Kessel- und Maschinen - Transporte

StraBen-

At endnn g 2:

und Tietbaugeschaft

Abtellang 3:

Kunst- und Natur - Eiswerke




H. Diederichsen, Kiel

Kiel — Hamburg — Berlin

Gegriindet 1837

1. Kohlen

GroB- und Kleinhandel in deutschen und englischen Kohlen, Koks und Brennmaterialien, Bunkerkohlen.

2. Sagereibetrieb und Abwrackwerft VoBbrook

Verarbeitung von Pi!ch!_}ine_ Oregonpine, Parkett, Fulibodendielen, Tiiren, Fenstern, Kanteln usw.,
Lohneinschnitt anf modernsten Maschinen, Abbruch von Schiffen, Handel mit Schiffen aller Art.

3. Technische Abteilung
Vertretung nachstehender industrieller Werke: A. Borsig, G. m. b. H., Berlin-Tegel — Borsigwerk,
Aktiengesellschaft, Borsigwerk O/S., Zweigniederlassung Berlin, Berlin N 4, Chausseestr. 13 — Delmen-
horster Linoleumfabrik Ankermarke, Delmenhorst bei Bremen Deutsche Maschinenfabrik A.-G.,
Duisburg C. Heckmann, Aktiengesellschaft, Duisburg Hydraulik G. m. b. H., Duisburg
Mannesmannréhren-Werke, Diisseldorf Mannesmannrdhren-Lager, G. m. b. H., Hamburg Rohren-
verband G. m. b. H., Diisseldorf - - SchieB-Defries, Aktiengesellschaft, Diisseldorf C. Aug. Schmidt
Sohne, Hamburg-Uhlenhorst — Scharrenbroich & Hindrichs, KoIn-Siilz

4. Chemikalien-Abteilung

Alleinverkauf der Gesamtprodukte bedeutender chemischer Fabriken
Spezialitat: Schwefelnatrium conc. und eryst, Glaubersalz cale. Wasserglas filtriert und in Stiicken,
Antichlor, Natriumbisulfit, Salmiak feincryst., Salz- und Schwefelsidure, Natronlauge

5. Havariekommissar
fiir den Verein Hamburger Assecuradeure sowie fiir andere in- u. auslindische Versicherungsgesellschaften

Fernsprecher 1857-1860 — Bank-Konto: Commerz- und Privatbank Aktiengesellschaft,

Filiale Kiel — Telegramm: Hadide Kiel — Postscheck-Konto: Hamb Nr. 763

Codes: A, B. C.-Code, 5. Ausgabe A. L.-Code Scotis-Code, 6. Ausgabe Watkins-Code
Carlowitz-Code Engieneering-Code ivat-Code

Hamburger Biiro: Alter Wall 10, Fernsprecher Roland 9481.82, Telegramm: Hadide-Hamburg

Berliner-Biiro: Am Karlsbad 5, Fernsprecher Liitzow 7971, Telegramme: Baggergui-Berlin

Farbenfabrik Hansa G.m.b.H, Kiel
Patent-, Oel-, Lackfarben

Spezialitat: Patent-Schiffsbodenfarben (Hansa-Komposition) zum Anstrich eiserner und hélzerner
Schiffsboden sowie Raum- und Bunkerfarben
Lieferanten der Reichsmarine sowie erster deutscher und auslindischer Reedereien
Schwarzlacke fiir Industrie — Rostschutzfarben

Fernsprecher: 1857-61 — Telegramm: Farbhansa Bank-Konto: Commerz- und Privat-Bank A.-G., Filiale Kiel




Heinrich Weinnoldt & Cie.

Kiel-Neumiihlen-Dietrichsdort

Gegriindet 1889

Bau- und Brennstoffe

Sand und Kies

Drains, glasierte Tonrohren

Stralenbaustoffe



LegienstraBe Nr. 18—2 Telephon Nr. 976

Grifites und schinstes Restaurant in der Stadr Kiel

Schinster Konzertsaal in der Provinz, ausgezeichnete Akustilk, 1200 Sitzplitze

Kleinere Sile fiir Konferenzen und Sitzungen in verschiedener Grifle und Auswahl

Verpilegung von Reisenden, grifleren Gesellschaften und Vereinen
bei miBigen Preisen. Sehr zu empfehlen fiir Ausfligler, die die Kieler Fohrde besuchen

Zwanzig neuzeitlich eingerichtete Fremdenzimmer mit flieflendem Wasser, Zentralheizung, Fahrstuhl
Herberosbetrieb

Desinfektions- und Badeanstalt, 114 Betten, sehr geeignet fiir Reisende,
Handwerker und Touristen

Birohaus aller freien Gewerkschaften in Kiel

Krel
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vV or m. S echwensen & Fe hrs ib Kiel

Das Unternehmen wurde im Jahre 1871
von Herrn D. Ebers gegrindet, ging 1879
in den Besitz der Herren Schwensen &
Fehrs Uberundwurde 1888 in eine Aktien-
gesellschaft umgewandelt. Der Betrieb
ist mit allen technischen neuzeitigen Ein-
richtungen ausgestattet u. hat das Unter-
nehmen die Einwirkungen des Krieges
und der Nachkriegszeit gut Uberstanden.
Die Erzeugnisse der Brauerei, ZurEiche*
sind Uberall rihmlichst bekannt, da die
Leitung nach wie vor den Grundsatz
befolgt: ,Vom Besten das Beste®

riein
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Fauf Bartefs, Fiel

>
3 &

Fioronialwaren-Smport u. Srofifiandfung

Ftaffeesrofrosterei

PVerkhaufsniederlassumngen: Fleide, Tendsburg

Spezialitdit:

Import und &xport von rumdinisdien und
oalizisdien Bofinen

digene Aufkiiufer in der Bukowina,
Befarabien und Ostgaflizien







CARL LAGONI

MALEREIBETRIEB
KIEL-GAARDEN

ELISABETHSTR. 61 FERNRUF 3053

AUSFUHRUNG SAMTLICHER
MALERARBEITEN
DEKORATIVE MALEREIEN
NACH EIGENEN UND GEGE-
BENEN ENTWURFEN

SPEZIAL-WERKSIATTEN FUR
FEINSTE SCHLEIFLACKIERUNGEN

KOSTENANSCHLAGE UND SKIZZEN
UNVERBINDLICH




Werkstatte fUr dekorative Malerei

Vornehme
Raumstimmung
Moderne farbige Fassadenmalerei

KARL BREITLING

Malermeister 1 Kiel

FranckenstraBe Nr. 7
Telephon Nr. 1774

Ausfuhrung von Anstrichen jeder Art

BRACKER«AIIWARDT

BAUGESCHAFT § yiel.Gaarden

litisstraBe 25 / Fernsprecher 6493

Bauausfiihrung jeder Art und
jeden Umfangs in Teil- u. Gesamt-
ausfilhrung ' Prima Referenzen
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H.WOLTER, KiEL

BLUCHERPLATZ NR. 8 x FERNSPRECHER 1144
BANKVERBINDUNG: BANKHAUS W. AHLMANN

T

| Baugeschatt

Mauerei, Zimmerei und Tischlerei mit Maschinenbetrieb
Ausfihrung aller im Baufach vorkommenden Arbeiten

LT T T T T LU

............ T LT

Kronshagener Schule bei Kiel

EETER THOMS, KIEL

Kiiterstr. 26 [/ Fernsprecher 4344 BA U G ESCH 'A.FT Kiiterstr. 26 |/ Fernsprecher 4344
Bau Ausfuhrungen im Hochbat

B
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F.J.BALLERSTEIN, KIE[
LACKFABRIK UND FIRNIS-SIEDEREI
Fabrik: Kiel-Steenbek, Lager und Kontor: Holtenauer Str.91a-95, Fernsprecher 492 u.493

liefert samtliche Oel- und Sprit-Lacke

in hervorragender Glite.

Al

LT

Wissenschaftlich geleitete physikalische Heilanstalt und Privatklinik
Neuzeitlich eingerichiete, behagliche Zimmer, gute Verpflegung, ruhige, schéne Lage, gut ausgebildetes Personal.
Ambulante und stationire Behandlung aller Krankheiten unter fachirztlicher Leitung Ausgeschlossen von der
Aufnahme: Ansteckende Krankheiten und Geisteskrankheiten. — N#heres durch die Verwaltung.

LT




ST T T T T T e T T T T lnim

= Ll

| D= Re ST ) D) e Gl (e B Bl RO T, Bt e A I M S0

LU TR TR TR

¥ ¥ K
l Ki~lop el
i EAEVINSTR ASS SilE =2 ]
|
i
I UL AT e ...."‘...."L...."‘,...H,,..”.[...,..n”,...m....H%
r 2O A AR AR A i

| FRANZ MAEDICKE, KIEL
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i i g Bankkonten:

I Eckernforder Chaussee 57/59 Commerz- u, Privatbank A.-G.
Eichhofstrafe 3 Kiel

| Fernruf: Landschaftiiche Bank der

Nr. 1212 und 2121 Provinz Schieswig-Holstein
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Eingetr. Warenzeichen.

Ausfithrung von Mauer-, Zimmer-, Tischler- u. Eisenbetonarbeiten
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KIEL-PRIES

FERNSPRECHER: HOLTENAU NR. 179
BANKKONTO:
SPAR- UND DARLEHNSKASSE
PRIES

Wilhelm Poppe, Kiel

Aktiengesellschaft

Maschinen- und Motorenfabrik, MetallgieBerei

Abteilung I: Maschinen~ und Apparatebau
Abteilung II: Kleinbootsmotorenbau
Abteilung IlII: Schitfsschraubenanlagen

Abteilung IV: M e t a 1| 1 g i e B e r e i
Abteilung V: Maschinen- u. Motoren-Reparaturen

e nad uon ooss e dienit B e e et o 1848 1
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HEINRICH STEGMANN

MASCHINENSCHLOSSEREI, HEIZUNGSANLAGEN, STEGMANN-HEIZER
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E FERNSPRECHER 4532 KIEL-HASSEE FERNSPRECHER 4532
BAUGESCHAFT
= Elfo - ciih ihaa i ie £
Offentliche Bauwerke, Geschifts-, E
Wohn- und Landhé&duser, E
Industriebauten =
i 75 B8 = R R - T - G o T g | E
Erdbewegungen u. Bauwerke flr =
Eisenbahnen u. Schiffahrtskanéle E
Ubernahme von BauausfUhrungen jeder Art und jeden Umfanges %
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FERNSPRECHER 6139 SOPHIENBLATT NR. 60 FERNSPRECHER 6139
STRASSEN- UND TIEFBAU
Ausfihrung von StraBen-, Beton- u. Eisenbahnbauten
Kanalisationsanlagen, Wasserleitungen
Kabelverlegungen u. allen sonstigen Tiefbauarbeiten
* * ok
Lieferung von deutschen und schwedischen Pilastermaterialien, Betonkies und Mauersand :
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Carl Jaspersen

1

KIEL
Muhliusstrafe 40— 44
Fernruf 14 und 1614

*

BAUSTOFF- UND
EISEN-GROSSHANDLUNG

VERTRETER
der Mosaik- und Wandplattenfabriken
von Villeroy & Boch, Keramische Werke, A.-G.,

Liibeck, Dresden, Deutsch-Lissa, Bonn,
Mettlach, Merzig, Wallerfangen,
Wadgassen, Septiontaines

VERTRETER
der Tonwaren- u. Kunstziegelfabrik
Ullersdorfer Werke A.-G., Nieder-Ullersdorf,
Fabriken moderner Baukeramiken,
Badeanstaltsteine, Terrakotten

und Verblendsteine

S .

SCHAUENBURGER STRASSE 35 |/

BANKKONTO:

AUSFUHRUNG

EIGENE HERSTELLUNG

UND

Sitiedtes rr ol

c
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HEINRICH FREY - KIEL

FERNSPRECHER 5354 ¢
HANDELS-

SPEZIALBAUGESCHAFT

BIMSZEMENTDIELEN
SCHWEMMSTEINEN

LAGER: EICHHOFKASERNE

UND GEWERBEBANK

FREITRAGENDER WANDE
VON SCHLACKENZEMENTDIELEN
ZEMENTFLIESEN
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Carl Naue

BAUGESCHAFT

KIEL

Konigsweg Nr. 34

*
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O 0000000000000 000 7
O 0000
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Gebr. Schmiser

Baugeschaft

KIEL-WIK

Prinz-HeinrichstraBe Nr. 43
Fernsprecher Nr. 2116

-

Ubernahme von Bauausfiihrungen jeder Art und jeden Umfanges.

S 000000
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Mafen,
e

Ausbau des Bahnhofes Kiel-West

Kanalisation der Flimischen Strafie

JOHANNES MATZEN - KIEL

KIRCHHOFALLEE NR. 102 [/ FERNRUF NR. 6145 ; BANKKONTO: WILH. AHLMANN, KIEL
TIEFBAU- UND FUHRGESCHAFT / LASTAUTO-BETRIEB

Kanalisations-, Pflasterungs-, Kabelverlegungs-, Erd- und Oberbauarbeiten. , Lieferung von Beton-,
Pilasterkies und Mauersand.
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Q GESCHAFTSGRUNDUNG 1890 ,G
e FERNSPRECHER 3085 ‘

BANKKONTO:
AHLMANN, KIEL

DACHDECKERMEISTER

Abteilg. I: SCHIEFER,, ZIEGEL- UND FPAPPDACHARBEITEN
Abteilg. II: ASPHALTIERUNGS- UND ISOLIERUNGSARBEITEN
Abteilg. III: BLITZABLEITERBAU
Spezialabteilung:

NEUEINDECKUNGEN UND AUSBESSERUNGEN
VON KIRCHTURMEN

Gerichtlich zugelassener Sachyerstindiger der Industrie- u. Handelskammer Kiel
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KRAFTVERKEHR NORDMARK

AKTIENGESELLSCHAFT

9’"40‘. Betriebsstellen:

Altona, Bremen, Flensburg, Giistrow,
Hamburg, Itzehoe, Liibeck,
Kiel

Verwaltung:

Altona-Stellingen
Kirchenstralie Nr. 48
Fernsprecher D7 Dammtor Nr. 2441 — 2444
*

Ziegelteich 7 — Fernsprecher Kiel Nr. 5708
*

——

"'lro\""

Vermietung von Lastkraftwagen fiir Tage Monate und anf lingere Zeit
Giitertransporte jeder Art im Stadi- und Uberlandverkehr
Einrichtung und Betrieb von Kraftomnibuslinien
Ausarbeitung von Transportprojekten jeglicher Art
Reparaturwerkstatt fiir Personen- und Lastkraftwagen
Einbau elektrischer Licht- und Anlasseranlagen | Reparaturen an elektrischen Anlagen
Vermietung von Garagen fiir Personen- und Lastkraftwagen
Auto-Pension

Besonderer Giiterverkehr zwischen: Kiel-Hamburg / Kiel-Neumiinster
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A HEUBENMNER [ KIEL

KarlstraBe Nr. 8 / Fernsprech~AnschluB Nr, 428
gegriindet 1882

Fabrlk fur Zentral“helzung& und Luftungsanlagen

= NeASRFASFGHEEE 1 2 U NOGHESN

fiir
| Kontore, Wohnridume, Liden und

Siedlungshéuser

Beheizung von
Banken, Schulen und anderen 6ffentlichen Gebéduden

*

Trockenanlagen

Hochdruckrohrleitungen / Schitfsheizungen
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DUWALD CASTENS

BAUGE S CIIS B
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WORTHSTRASSE NR. 4 a
FERNSPRECHER NR. 2604
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J. GUCKES
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FERNSPRECHER NR. 2385

BAUUNTERNEHMUNG
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ROBERI] STROEAENIK, KIEL

*

Kunst- u. Bauschlosserei
Werkstatt fiir Metalltreibarbeiten
Autogene SchweilBBerei

*
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LD & A PRIES
| £ Kiel-Neumiihlen-Dietrichsdorf
| Postscheck-Konto: Hamburg 14067 [/ Fernsprecher 1578
Bankkaonten: Schwentine-Bank, Kiel-N.-D, [/ Kieler
I Spar- und Leihkasse, Nebenstelle 8, Kiel-Wellingdorf
Ausfuhrung v.Chaussee-u.StraBenbauten
Terrainregulierung, Kabelverlegungs-
arbeiten /| Kanalisations- und Pflasterungs-
arbeiten / Lieferung v. Wegebaumaterialien
ECligsiesnee e S giEne v bR el
Spezialitat: Zementwarenfabrikation
TIEFBAUGESCHAET | GEGRUNDET 18655
A ) (I L T
! :
| (I IS

WALTER STROH, G.M.B. H.

HOLZBEARBEITUNGSFABRIK U BAUGESCHAFT

KIEL

MARTHASTRASSE 3A0
RUF 95 U. 98

T
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PIPPOW & GREWE / KIEL .cicnouer strase nr. 72

Postscheck 1141 Hamburg

‘: Fernsprecher 31
” Bankkonto. Vereinsbank Kiel

Baustoffhandlung
Versicherungen

L 1‘
\ | '; " | H
uchdeckermelsler
\mm T

|

W llebhard Klel

Schleswiger Str.22 Schleswiger Str. 22
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Gustav Schulzg

K
‘ i

E
L

Knooper-
weg 135

Dachdeckermeister

= e

e

Fernruf 581 —

Provinzial-Ausstell
Hanawerks-

‘| Kunstschmiede / Schlosserei /

Inhaber: EmIil Schulte
Gegrlindet 1874

und Gawarbeschau Altona 19251

Maschinen-Reparaturwerkstatt

| Herm. Schulte / Kiel

Lange Relhe 25

ung Kiel 1896: Goldene Medaille

Lobende Anerkennung fiir hervorragende Leistungen

Abteilung 1:
/ Eisenkonstruktionen

| Autogene SchweiBarbeiten

\ Gas-, Wasser-,

Abteilung II:
Heizungsanlagen
Reparaturen schnell und fachgemaan

/ Sanitdare Anlagen und Einrichtungen




J. D. RATHJEN

KI1EL

DACHDECKER- UND
ASPHALTIERUNGS-GESCHAFT

empfiehll sich zur
ANFERTIGUNG VON ZIEGEL-
SCHIEFER-, PAPP- UL HOLZZEMENT-
DACHERN

sowie zun
ANLAGEN VON BLITZABLEITERN
U. JEGLICHER ART ASPHALTIERUNG

Lager von Ziegeln, Schiefern,
Schiefeiplatten, Dachpappen, Teer, Flolzzement,
Asphalt und Asphaltplatien usw.

W. EGGERT
INH.: E. REIMER, KIEL

Geg

fla

DACHDECKERGESCHAFT

UND AUSFUHRUNG VON
ASPHALTARBEITEN

Lager
von samtlichen
Dachdecker-
Artikeln

PAUL HOFER

3L

—~——
KIEL
Knooperweg Nr. 140c¢

—
+

ANDREAS DOLLE

DACHDECKERMEISTER

k A-G, Kiel

Lagervon Dachpappen,
Schiefer, Teer, Dachfenstern und

Nigeln




HEISE & HOFFMANN

KIEL

/33 Fernrnf 535

Bankyerei
Able

M.SSTEHL'HE L
DER PROVINZ W}
SDHLES\N'IE HB'LSTE]H "

s

erne

Medaille

Dachdecker-, Asphaltierungs-
und Blitzableitergeschdift
Dachpappen- und

Teerproduktenhandlung

FUSSREINIGER UND
ABDECKUNGEN

in jeder Form und Grifie
feuerverzinkt

liefert als Spezialitit

HORN & GUTZEIT

Hoprenstr. 10-12 K1 E L Fernr nf 3180

Siegiried Albrecht

KIEL
Waitzstraffe Nr. 81
riNr. 1378

FABRIK FUR
EISENKONSTRUKTIONEN UND
SPEZIALARTIKEL

Schmiedeeiserne Fenster
Feuersichere Tiiren | Stalilblechrolladen
Scherengitter | Raollgitter
Vorsatzgitter | Markisenanlagen
Schmiedeeiserne Treppen und Geldnder
Vielh-Entkuppelungs-Anlagen
Massenartikel aller Art
Ausfihrung von autogenen Schweiff- und
Schneidearbeiten | Maschinenreparaturen

Dreli- und Hobelarbeiten

Theodor Boekeloh

KIEL
Eckernfirder Allce
Herderstrafie 6

Fernruf 4686

28

BAUSTOFFE
TEERERZEUGNISSE
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BAU VTERNEHM
KIEL, WEISSENBURGSTRASSE 16
BANKKONTO: WILH. AHLMANN
FERNSPRECHER 1052

N PO N NEOHEL R
Kl e

HOLSTENSTRASSE 52

LR

¥

Gegriindet: 1879 Erdarbeiten und

Bankkonto; Terrainregulierungen
Kieler Bank
Postscheckkonto:
Hamburg 41504

Strassenbauten
Chausseebauten
Kanalisationen
Pilasterarbeiten
Gleisverlegungen

LT

Kabelverlegungen

Lieferunge von deutschen und schwedischen

Plastersteinen, sowie Mauersand und Kies

I

T T T T TR
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RUOOB ARG & FORST : K lLiise
Fernsprech-Anschluss: 992 und 974 FRANCKESTRASSE 18 Bankkonto: Bankhaus Wilh. Ahlmann

HOCH- UND TIEFBAU-UNTERNEHMUNG

Ausfiihrung von Maurer-Arbeiten und Zimmer-Arbeiten, sowie Ubernahme ganzer Bauten
Ausfiibrung von Ulerbefestigungen, Briickenbauten, Rammarbeiten und Fundierungen bei schlechtem Baugrund
Ausfithrung von Erd- und Kanalisations-, Pilasterungs- und Chaussierungs-Arbeiten
Haus-Entwéasserungen fiir die Vollkanalisation

B e e L L e e L T L T I
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HORSTBEAIMSCHUTLE

I H O N N R: 6

*

¥ Gastwirtsdiaft
EI'SIba 3 c¢rsten Ranges im Diistern-
Jchonsrer
Aufenrhalt Aels

Paal Schneider

brodeer Gehdlz
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W SCHONSTER FLECKEN KIE
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KIEL-WELLINGDORF

FERNSPRECHER 125-126

Grifites Cafe-Restaurant

an den Scebriicken

CHENHAGENER ZIEGELWERKE

Tégiich nachmittags und abends

KUNSTLER-KONZERT

Herstellung von
roten Handstrich-Vormauersteinen
roten Masdiinen-Vormauersteinen
gelben Hintermanersteinen
¥ % Drvainvdhren in allen Weiten
Grofier schattiger Garten
ab morgens 7 Uhr gedffnet

BAUSTOFE-HANDLUN G

e R e R e T T

Hinm AT

. KIRCEINER
DACHDECKERMEISTER UND SPEZIALGESCHAFET
FUR BLITZABLEITERANLAGEN

Xx

L T T T TR

Ul a. sind von mir die Dacharbeiten ausgefithrt am Stadttheater, Verwaltungsgebiude des E.-Werks, Bergmanns-
haus, versdi. Sclen, Kieler Bank, Landschaftiiche Bank, Vercinsbank usw. | Verfertiger von Blitzableiteraniagen
Slirdie Landesbrandkasse u. amtiich beaufiragt mit d. Priifung an behidrdl. Baaten. | Mehrere 1000 Anlagen hergestellt.
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YACHTWERFT C. WAAP

KIEL-HEIKENDORF

l iefert preilswertzt

SEGEL- UND MOTORYACHTEN
SOWIE SBOORESATILERGART
AUCH GEBRAUCHSFAHRZEUGE

I

bis zu den grofiten Dimensionen in bekannt erstklassiger Ausfithrung u. Konstruktion
Reparaturen und Instandsetzungen, auch von Motoren aller Art

FERNSPRECHER: AMT KIEL 6063 - TELEGR.: WAAPWERFT, HEIKENDORF

| QLT LT LT M

T T

[ il

FRIEDR. LOECK, KIEL

Hm

i HOLZHANDLUNG / SAGE- UND HOBELWERK | SCHWEDISCHE, FINNISCHE,
i AMERIKANISCHE, MEMELER UND INLANDISCHE BAU- UND NUTZHOLZER
| i R A N S | Hi L A G L R

K I E L HAMBURG

TR LR T e

| Kontor: Gaardener Strafie Nr. 4 Kontor: RathausstraBe Nr. 13
| Telegr.-Anschrift: Friedr. Loeck, Kiel, Telegramm-Anschrift: Loeck,Hamburg,
Fernspr.-Anschl.:Nr.10u.1200,Bankkto: Fernsprechanschluf: AmtMerkur2537
Kieler Bank, Reichsbankhauptst., Kiel Bankkto: Deutsche Bank, Fil. Hamburg
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Die fiihrende Grofimiihle an der Ostsee

Holsatia-Mihle 5% Kiel-Neumiihlen
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Ausfiifizung
von Hodi- u. Fiefbauten

Seddern & Schimidt, Ftiel

Floltenauer Sivafie 96-98
Fermruf 298

]
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*
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Otito Arp

BooAo WL G B s G e

Eichhofstrafie 23 -ch[ Eichhofstraie 23
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Bauhiitte FHiel

Baugesellschaft mit beschrdnkter Haftung

didikamp 7-9

T

Ausfithrung von Maurerarbeiten, Zimmerarbeiten, Tiefbauarbeiten.
Herstellung von Hausanschliissen an die Vollkanalisation sowie Austithrung von siémtlichen

ins Fach schlagenden Reparaturarbeiten.

Sesamtiibernafime von Bauten bis zur sdiliisselfertigen Flervstellung.
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WILH LT, KIEL

SGCHEOSSGARTEN 4 [ WEERNSPRECHER 876

Das Geschéft besteht seit 1878; bis 1894 unter der

Firma Gustav Hansen; von da n?) unter der heutigen

Firma; sie h(‘sthnfllLi 30 —40 Angestellte u. Arbeiter

und fertigt in eigenen W Terkstiitten Herren- Bekle idung

nach Mab, Hm'rm1—-“’.‘%\(']1(-, Trupun-:\u.\riislllt!g‘en.
Lieferungen fiir Behdrden usw.

Es wird besonderer Wert auf Qualititsware gelegt.

WERKSTATTEN FUR FEINE HERREN-MASSSCHNEI-
DEREI U. HERRENWASCHE /| HERREN-MODEN
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RUSCHMANN & SCHEEL, KIEL

B PO SE A T O SEM AL E R
MUHLIUSSTRASSE NR. 16 | FERNSPRECHER NR. 6227
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ELEKTRISCHE
LICHTPAUS-ANSTALT
L ORALID"

TROCKEN-LICHTPAUSPAPIER (PAT. KALLE)
TRANSPARENT=,

OELPAUS- U ZEICHEN-PAPIERE
{’AUSI,E,INI..\
MILLIMETERPAPIERE
EIEHT PARLS BB TEERE

LR

LI

ADOLFJOHN, KIEE

JAGERSBERG NR. 9 / FERNSPRECHER NR. 1409
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Fr. Ohle & Lovisa/Kiel Eisenbetonbau

i ; ] Eigener GleisanschluB
Kunststeinfabrik / Terrazzo-Industrie  Tejephon-Anschiiisse Nr. 635 u. 636
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Qese//scb ftshaus “Harmonie, %/

Faulstrafe Nir. 7 Gnbaber: U, Czugdfpbﬁ/ Faulstraffe Ir. 1
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Radiobaus Nordmark, Kiel

Fernsprecher Nr. 2514 Kiiterstr. 20-24 (GCJCG %!.f]Sfr.) Fernsprecher Ir. 2514

¥ % %

Groftes Opezialgeschéft am Platze

||||||| [T

Fabrikate von: Telefunken, Huth, Iefag, D TU, . & K, Oaba,
Boewe, Seibt usw.
X X
Fertige Anlagen mit 1 bis 9 Robren, Gerdten und Detektor-Apparaten
o

Bautsprecher, Akkumulatoren, Anodenbaiterien, Rébren, sowie alle sonstigen
Lubebérteile und Gegensténde fiir den Baster
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KIEL

WALL 12 + TELEPHON 4600/0

* *

Regelmafige
edelmapige

[:|L1L'J\l<ln|11;1|\,‘1'—|'x[m| ion

nach l'lmlrlung. !“’\\!hlh)t]\'. Hli(_‘l]ﬁlll]l]__ Sl'L'rriﬂ.

Kanigsberg, Svendborg, Korsér + Personen- und Gaterdicnst

nach ]\/up\u-]n u. Schlesw g l_')wm_'ll\'u achten
nach sdmtlichen Hajcn
lllkdm'n‘

*

7o SCHIFFoMAKLEER: 2 @ 5REDERCIN
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HAFENRUNDFAHRT A-G.

S DA M b E b

ngstage des Kieler Freihafens mit

Die Gesellschaft wurde im Herbst 1005 @:“;.‘.r(‘!.’:dt‘! und hat ihren Betrieb am 3. Juni 1906 mit 5 |J‘"“1‘:’“”'
net. Sie besitzt zur Zeit 7 Dampfer mit rund 588 )

o] Rr;_{]s:(‘l‘- Tonr und 1200 | P

LR O T

mit denen Sie einen lebhaften Personenverkehr auf dem Hafen, eine regelm Y
mit danisdien Hafen zur Einfuhr von | ndem Vieh, sowie die Sdhleppsch 1 der Os
Kaiser-Wilhelm-Kanal und auj der Elbe betreibt.
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Paul H

FELDSTR. 60 /

Entwurl:

Einige

¢

FERNRUF 082

Architekt B. D,

..Mlsl"ta]n“ungcn im Hoch- und Tic‘.["bau

proickticru ng u nd Aus[\ﬂhru ngen

in Beton-

VOon

LT

A. Ernst Stoffers-Kiel

Bautischlerei und Holzbearbeitungen mit [\'l'a\\[l:ctricb

und Eisenbetonkonstruktionen |-L“1|' Industricbauten, Spvic[‘:no.n|ngcm
]'\au[hdusvr, [‘un(]im'unj_jt‘n

der [1 rma

eitmann, Kiel

AU ESCT FAED

au

GEGRUNDET IM JAHRE 1888

LR AT

Phot. A, Rohwer-Kiel
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.\‘g('f'u hrte l)aul;v_

a) Eisenbetonbauten

Griindung und

Eisenbetondedien,

Rahmenkol
Eisenbetor

n

scnhcton(!:

]l])f[(lﬂd(‘\_nl n HIN
senbetondecken,

Eisenbetondedke
Landratsamt
uktionen und Dec

Jugend

n der .‘|ﬂUPlﬂ\lﬂ?p“ic]“l-wl
Q t'.n]mlg

Werkstd

tten Neufe

und Stiitzen, Speicher Ernst Nehve
u. Autbau in E

nu. \u||).1u in

enbetonkonstruktionen, “pu(l'n Aug. Eckmann

‘zl\c-mn.o 1stru r Stadt Kiel

Jachbinder, Roggenmiil n. Langnes

8 H]?t‘lml \0n=|mL mnrn ]‘\ml[hm]\ Htllnr‘gc &
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