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von Industrie und Handwerk bei

selbstandigen auf. Dieser Charakter, schwache Betonu
geringem Mangel an Berufslosen Selbstindigen, ist auch fiir Ravensburg und Wittenberg cha-

rakteristisch. Bs zeigt sich die erste Neigung einer Stadt mit vor aufig noch durchaus gesunder

Zusammensetzung zu beginnender Uberindustrialisieruns

Auch Schw.-Gmiind hat nur eine geringe Betonung der Abteilung Industrie und Handwerk.
Hier tritt ein geringfiigiger Mangel an Off ichen Diensten auf. Bruchsal, Bad Homburg

und Celle zeigen einen Mangel an Industrie, der in Bruchsal durch ein schwaches Uberwiegen
der Berufslosen Selbstindigen, in Bad Homburg und Celle durch geringe Steigerung des Ver-
kehrs und der Offentlichen Dienste ausgeglichen wird.

Wie sehr diese 9 Stddte im Durchschnitt dem Durchschnittsbild fiir alle 72 Stidte ihneln.
z‘-i_e_rt Abb. 69,

B. Die Verteilung der Typen iiber das Reichsgebiet.

Wir benutzen als Grundlage fiir diese Betrachtung die Karte Abb. 70.

L Landwirtschaftliche Stidte kommen jedenfalls nicht nur in den ausgesprochen agrar
Provinzen vor, sondern auch in anderen Reichsteilen. GewiBl haben wir in Prenzlau (Ucker-
illril']i.:l‘ Neustettin (Hinterpommern) und ebenso in Nordenham (Oldenbure) Stidte. die in
landwirtschaftlichen Gegenden liegen, aber andererseits gibt es in Ostpreullen keine iiberwiegend
oehorig Zerbst in Mittel-
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landwirtschaftliche Stadt unserer Gréfle. Sonst ist noch zu diesem Tyj
deutschland und Freising in Oberbayern. Im ausgesprochenen Industriegebiet sind solche Stidte
nicht vorhanden.

O Stadte mit vorwiegend (I;.f".ﬂ"‘ nilichen Diensten (und Hiuslichen Diensten) finden sich in
den landwirtschaftlichen Provinzen Ostpreullens (Osterode und Gumbinnen) und in Pommern
lte Meiningen und Fulda

(Kolberg und Swinemiinde). AufBlerdem gehéren noch die beiden S
zu diesem Typ. Fiir ihn gibt es keine regionalen Gebundenheiten.

V Die Ferkehrs- wnd Handelsstidte schein in d
des Reiches zugeordnet zu sein, obgleich dafiir zunichst kein zwingender Grund ersichtlich
ist. Kempten und Rosenheim liegen im Alpenvorland. Wesel unweit der Westorenze. etwa
wo der Rhein Deutschland verliBt. Von Lippstadt, Minden, Salzwedel zicht sich eine Kette
von Handels- und Verkehrsstidten hinauf iiber Bergedorf, Itzehoe, Rendsburg nach Wismar

Mehrzahl den Grenzen oder Kiisten

und Kiistrin.

B Die fiir ausgesprochene Wohnorte geeignetsten Stidte sind die mit vorwiegend Berufs-
losen Selbstindigen. Sie verteilen sich ziemlich gleichmiBig iiber das Reich. Hierzu gehoren
in Siiddeutschland Tiibingen, Straubing und Ansbach, im Westen (jedoch nicht im Industrie-
gebiet) Marburg, dann zwei Stiidte in der Nihe des Harzes, Wernigerode und Wolfenbiittel.
ferner im Norden Neuruppin und Giistrow, Lauenburg und Schleswig, schlieBlich in OstpreuBen
Rastenburg. Alle diese Stadte meiden deutlich die Industriegebiete.

| Die Industriestidte sind am meisten rtegional bedingt. Sie liegen selten in landwirtschaft-
lichen Gegenden. Die Bayerische Ostmark ist véllig frei von diesem Typ. In Wiirttemberg
und Baden finden wir Lérrach, Tuttlingen, Lahr und Heidenheim. Dann schiebt sich eine Staffel
von Industriestéidten von Zweibriicken und Idar-Oberstein in das eigentliche [ndustriegebiet
hinein mit Bg.-Gladbach, Gummersbach, Hilden, Gevelsberg. Nordhorn liegt schon etwas
abseits. Der Norden Deutschlands ist wieder freier von diesem Typ. Sehr stark erscheint da-
gegen wieder eine sichsich-thiiringische Gruppe mit Sonneberg, Saalfeld, Arnstadt, Oelsnitz Vogtl.,
Werdau, Annaberg, Wurzen, Eilenburg, Senftenberg und Sorau. Die beiden schlesischen Stidte
Langenbielau und Klausberg erhalten ihr Gepriige durch die Bergwerksindustrie. Bei Ansetzung
neuer Industrieanlagen in landwirtschaftlichen Gebieten muBt man versuchen. den Stadttyp
dem Durchschnittsbild m;
gewichts eintritt.

D Interessant ist die Verteilung der Stidie, die sich dem Standarttyp wihern, d. h. infolge
ihres
die Linder mit der besten Wirtschaftsstruktur: Wiirttemberg und Baden. Ravensburg, Schw.-
Gmiind, Bruchsal gehéren hierher. Auch das siidliche Rheinland bis ins Hessische zeigt eine
gute Struktur der kleinen Stidte. Bad Homburg, Neuwied und Sieg rg liegen dort. Die letzten
Stadte dieser Art finden wir in Mitteldeutschland: Eschwege. W ittenberg, Celle. Im ganzen
Norden und Osten Deutschlands fehlen solche Stidte leider villig. In der Hanptsache bestimmen
die beiden GroBSstidte Berlin und Hamburg inmitten des weiten schwachbesiedelten Landes
den Charakter der nérdlichen Provinzen. Hier sind noch viele Méglichkeiten zur Anlage kleinerer
und mittlerer Stadte vorhanden. zumal sich beziiglich der vorherrschenden oder mangelnden

lichst anzunihern, damit keine Stérung des harmonischen Gleich-

ausgeglichenen Charakters die gesiindeste Struktur haben, Reich an diesen Typen sind




Die Verteilung der Typen iiber das Reichsgebiet. (5]

Wirtschaftsabteilungen ergibt, daB iiber den ganzen Norden Deutschlands zahlreiche Stidte
verstreut sind, die Mangel an Industrie zeigen (s. Karte Abb. 70).

Das Tauschprinzip zwischen den agrarischen und industriellen Provinzen (Nak
aiiter) hat sich also auf die Struktur der Einzelzellen in gewisser Weise iibertragen.
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Abb. 70. Die ale Vertel

Will man die weitere Verstidterung des Volkes verhindern, so mufl man sich entschliefien,
einerseits die Stidte in den agrarischen Provinzen mit Gewerbe oder Industrie (z. B. durch Er-
teilung industrieller Aufgaben zunichst kleinen MabBstabes) zu durchsetzen, andererseits zu
oleicher Zeit in den Industriegegenden (wenn es nicht gerade aus Standortgriinden dringend
notwendig ist) die Ansetzung woiterer Betriebe energisch abzustoppen, dagegen aber die Land-
wirtschaft mit allen Mitteln zu intensivieren, nm die dort zusammengeballten Menschenmassen
moglichst kurzwegiz mit Nahrung versorgen zu kénnen. Diese verschiedenen Wirtschafts-,
Siedlunes- und Planungsprinzipien fiir die beiden groBen Gruppen von Wirtschaftsstrukturen

lassen. sich klar erkennen. Zwischen den Grundstrukturen gibt es natiirlich auch andere in
Gegenden mit Ubercangscharakter, bei denen ein Ausgleich innerhalb des Landes oder Bezirkes
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meist leichter moglich ist. Eine wirtschaftliche Verselbstindigung der Einzelzellen des Reiches,
soweit sie iiberhaupt moglich i wird nur auf diese Weise allmiihlich erreicht werden.
Gleichzeitig ist damit dem weiteren Anschwellen der menschenmordenden GroBstidte Halt
geboten. Allerdings diirfen die bisher landwirtschaftlichen Stidte nicht zu einseitigen Industrie-
stadten, sondern nur bhis zum normalen Anteil mit Industrie ausgebaut werden. In solchen
Gegenden ist die Nahrung leicht greifbar und die Landwirtschaft wird durch die nenen Absatz-
moglichkeiten in nichster Niahe wesentlich belebt. Selbstverstindlich ist die Rohmaterial-
und Transportfrage fiir die Art der neu anzusetzenden Industrie von Wichtigkeit.

C. Zusammenfassung der Typen.

Um noch einmal einen Uberblick zu geben iiber die sechs ver-
schiedenen Typen und Charaktere der Stidte, werden hier die Durch-
schnittsbilder der verschiedenen Typen und das Durchschnittshild
fiir alle 72 Stadte verglichen.

Man erkennt deutlich die allen 6 Bildern gleiche Grundlage, die
durch das Bild des Durchschnitts fiir alle Stidte gegeben ist. Das
Verhiltnis der Wirtschaftsabteilungen H, L, O, V, B und | zueinander
und ihre Steigerung bis zum hochsten Anteil in | liegt tatsichlich allen
Stiadten mehr oder weniger stark zugrunde, Die Besonderheiten der Gruppen kommen sehr gut
zum Ausdruck, auch die Stirke ihrer Betonung ist zu erkennen. Je gréfier der Anteil in der
betreffenden Wirtschattsabteilung tiberhaupt ist, desto gréBer sind auch die Schwankungen. Die
starkste Abweichung tritt in der Wirtschaftsabteilung ., Industrie und Handwerk'® auf (s. Abb.T1}.
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[nnerhalb der |-Stidtegruppe selbst sind z. B. die Schwan-
kungen in der Wirtschaftsabteilung | am stirksten, wihrend
die Abweichungen in den Offentlichen Diensten (Q) und
privater Dienstleistung lange nicht so augenfillig erscheinen.
Der Anteil an den Erwerbspersonen in den Abteilungen L,
O, V, B liBt sich also wesentlich genauer umreillen als bei
der Gruppe Industrie und Handwerk.
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Mit der Abb. 72 soll zum Schlull ein tibersichtliches
Bild gegeben werden iiber die Héufigkeit der verschiedenen
Charaktere unter den 72 Stadten. Am zahlreichsten sind die
Stidte mit vorwiegend industrieller und gewerblicher Bevil-
kerung. Es folgen die 14 Stiadte mit vorwiegend Berufslosen
Selbstandigen. Das mull wmsomehr beriicksichtigt werden,

B

als die Entwicklung unserer Bevilkerung einer weiteren
Steigerung dieses Anteils zustrebt.
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An dritter Stelle stehen die 13 Stiadte mit einer Be-
volkerung, deren Schwergewicht bei Handel und Verkehr
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Ks folgen die 9 Stiadte, die dem Reichsdurchschnitt in
dem Verhiltnis der verschiedenen Wirtschaftsgruppen zu-
einander am nichsten kommen., Diese relativ noch grofe Zahl
von Stadten beweist, wie schon oben angefithrt, dall das
¥ Normalbild nicht nur eine Fiktion, sondern in der Wirk-
lichkeit héiufiec anzutreffen ist.
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D. Entstehung und Entwicklung der deutschen

Wenn wir von der prahistorischen Zeit (Hallstadt-Periode) absehen, so entstanden die ersten
Stadte auf deutschem Boden als befestigte Lager (castra) der romischen Legionen. Bei der
Wahl des Ortes, an dem eine solche Garnison errichtet werden sollte, waren naturgemili
militdrische Gesichtspunkie von vordringlicher Bedeutung. Da aber in den Randprovinzen des
lomischen Reiches die oberste Zivilgewalt ebenfalls in den Hianden des militirischen Ober-
befehlshabers lag, sprachen auch wverwallungstechnische BErfordernisse mit: Augusta Trevirorum
(Trier), Augusta Vindelicorum (Augsburg), Vindobona (Wien). In beider Hinsicht spielte stets
die Verkehrslage eine besondere Rolle. Die Knotenpunkte natiirlicher Einfalls- und Durch-
gangsrouten, meist durch Kunststralien ausgebaut und verbessert, schiffbare Strome, Zusammen-
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