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4) MoBstab fir die Entwirfe.
In der vorgesehenen Spalte des Schriftfeldes ist der MaBstab

einzutragen.
Fir die Pldne sind folgende MaBstdbe zu wihlen:
a) Lagepline:

1 : loo 000 und 1 : 25 ooo fur die Uebersichtslagepldne
l . 2 000 fur die Streckenlageplédne,
1l : 1 000 oder 1 : 500, wenn notwendig fir besondere Aufnahmen.

l.: 25 ooo fur die Ldngen) : . .
1: 2 500 fur die Hdhgn ) der UebersichtshOhenpldne

1. 2000 jir die Lingen) ger Streckenhihenpldne des ausfihrs=
d...200 Jur die HOhen ) lichen &ntwurfes

th_l_ggg {”r Gie %Engen) fir besondere Darstellungen, wie Wege-
1 : doo fur die HOhen ) ynd Wasserlaujfverlegungen, Lntwisse=
rungsanlagen, Wasserleliungen usw.

¢) Yuerschnittspline:
1l : 200 fiur die yuerschnitte der &rajtfahrbahnen
1 : 100 fur Juerschnitte in besonderen fillen, wenn der daBstab
1l : 200 zu klein ist.
d) HQSSQ{HQQL' teil ungsp ldne.
1 : 1o ooo fur die Ldngen
1 mm= 50 - 500 fur die HOohendarstellung der lMassenzahlen je
nach GrdBe der Abtragsmassen.
e) Sonstige Pldne.
1 : loo fir die kisse und Schnitte der Kunstbaulen,
1 ! 200 ausnahmsweise fur die Uebersichtspline grdBerer Kunsi=
und Hochbauten,
1 : 50 bis 1 : 1 fir elle Einzelzeichnungen.
5. Inhalt der Pline:
o Lte Lagepléne 1.4, 1 : 2 000 haben zu enthalien.
NI IR SEhNarE

a) Nordpfeil,

b) Wege und StraBen unter Bezeichnung der Gatiung, der Richiung
und der Befestigungsart, wobei zu unterscheiden ist zwischen
Reichs-, Provinzial-,KreisstraBen, Gemeinde-, Feld-, FuB- und
Privatwegen. Die Aufsteheschrift lautet z.B. Gemeindeweg (unbe=
Jestigt) von rosdorf nach Lllershausen,

¢) die Provinz-, Regierungsbezirks-, Kreis-, Gemeindebzirks-, Ge=
markungs-. Flur-, Eigentums-, Farzellen- und Lulturgrenzen,

detziere .







) > m T o
' 4 I aer
g i
reise ung wemeingen,
. A - . y
ger grensen.

d th . i e
lgentumer unter An=

y Jie K1l tuyr +
S, ale AulLiurari,

' & GR QCAWACNSIrOMLEL LWIYeH, AQlcLs RQLR 4 nLgge € un aie

strichpunktiert
¢ Kreise und
5€ LN {.-._f"u.m sche 4iffern,
b) die inkelpunkte durch ".E.f?i ne Lor
' r Rangenten

N .-'E.i:. e

12Ungs. ir-z‘e, z.B. 11{’{_7.2,4,4_522;&&1%

i .L-/L)u L €y

o d  mmee Fniian i
et etREr AT JuRRuUr

: iIhi 21 & <
-;,Ou; vité iyt 7

e/ Qi€ Halbmesser der Areéis :.;.;.t.“-.,du?",g gunRg
3 o P . - T S § 4+ Y .
durch radial geri jchtele met PeiLgeschy iebenei

J/ re

T I' 7 o
-...'19.,. G
, i o Mo Vors
./u.. l.-éb\: AVEY , &6 C l"’.- -







Links- und rxecht

zelchnung ader G

Gefdlle von der

o

gchorni +
CRIPUNR T g

er Grundwassers

nutnalll

id7
il f

5 ) o 4 o
i ! eog NnNel SeA€i

a9

~ The

Lle e,

acen

;berhOhungsrampen.




¢
L




ngsverhi.

SGAD DOM

h/ die Fe
wirkli
J'.J‘?: e }1"

henord

unten einzut

l) OK &ra

o

2) OK Flanum (40 cm ur
3) Geldndehdhe

r

€N ARL o f




- —ra

1




Al
ke | K2

w fda
.













; o
E VUL 4yl W,

oder
stelll seses






P71A+tam ] & +4+2 1 oatfrei fen ¥ 27 Tine J o] R
LLALLNANy nann iy en litteistreijen gunz 0aer LellweLse UCiae [
Aor
wer ErL
Finepnhni tte und swmma oind manalichet nAact » 7 Q aheirhiierhen 14m
4—‘._#_*..&_&2_'3_.._"”~..'?.L2_b. 1,@—'_ _Wnd LQIGE <G MUGLL Lo b LQllt Alfld. & LULWDIUQUILCIE, Wil
=7 Vo 1o i Faoar N ~ 27 swtahahn 3 sl ArAe 1] orrel ohel linrt 2y
ELlE gUiLeE =-ao.’.'._“r;,..‘.:.gu.|"-.;.‘, Qer AUloDanrt Liis relande 22U errelcnen. L7 L, wo

3 N e 2 L | ~ 3 Al P 3 r i L e ndan s LA ot o i tAThAbBn merlanai
der Charakter der Gegend eine saumpjlanzung lgngst der Autobann verLang
M J 4 f o

e | =T A m I e oy P N e T5mlra 141A no Al e oM Dt s s e f12
s0ll ein 4 m Breiter ochutzsirelijen linas una r eCN1S DOm LOosSCAUnNgsju

niterworben werden., Als BoschungsfuB kann bei L@mmen der Graoen der
Schni ttpunkt der verldngerten 1 1/2 fachen BOschung mit der Gelamie=
linie betrachtet werden,

Verfg, BAB V le 72 v 3.1.30. Auf den Lrwerb eines 4 m oreiicn
Schutgstreifens rechts und links vom BoschungsSfuB3 kaenn dann verzichlet

werden, wenn daedurch ungewonnlicn none LOSienN fur den Grungerwerb ent=
» o o

Stehen, wenn keine Gejfahr besteht, daB der spBtere bLrwerb erschwert
oder unmoglich gemaght wird und wenn es SicCh bei dem Lrwerb des 4 m
breiten Schutzstreifens um Geldnde von landwirtschaftlich- oder Son=
stigen Betrieben oder von Lrbhifen handelt, aa diesen zur Aufrechter=
haltung der BetriebsmOglichkeit oder Lrbhofeigenschaft oder aus son=
stigen Grunden zweckmdBig belassen wird oder wenn daruber hinaus sonst

wizhtige Grunde gegen den trwerb vorliegen.
bezw.

Die 4 m sind vom BoschungsfuB &dee von der B0 schungskante, die Aee
1,5=-facher Boschung entstehen, 2Zu messen. Fqlls der Lrwerb eines 4 m
breiten Schutzstreifens nicht in Frage kommt, 18t moglichst ein schma=
lerer Schutzstreifen zu erwerben.

Der Grunderwerb fur den 4 m breiten Schutzstreijen ist uberall
dort durchzufuhren, wo es ohne besondere Schuwierigkeiten moglich 1st.

Veber diese 4 m hinausS sind unter Umstdnden, 2.5, zur Verbesse=
rung der Sicht, weitere Sicherheitsstreifen im Walde erforderlich. lie
Verbesserung der Sicht im Walde kommt dann besonders in frage, wenn cie
Uberkante der Fahrbahn etwa in Geldndehdhe liegt. Kbnnen hierfir die
Sicherheitsstreifen nicht mit erworben werden, so sind durch belastung
des Grund und Bodens die erforderlichen Sicherheiten zu schajfen.
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Beir. ZErleichterte Entwurfsbedingungen
Jur gebirgiges Geldnde

1 Anlage
Der Herr Generalinspektor fir das Deutsche StraBenwesen hat in

Linzel fadllen fur Baustrecken im gebirgigen Gelinde erleichterte Entwurfs=
bedingungen aufgestellt. Wir iibersenden diese "Erleichterte Entwurfsbe=

dingungen jfur gebirgiges Geldnde". Die UBK wollen Rinftig bei der Ent=

wurfsbearbeitung in geeigneten Fillen prifen, ob sich durch Anwendung

dieser Bedingungen wesentliche Lrsparnisse erzielen lassen,

o
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reichsautobahnen
Direktion
gex. nudolphi
fieichsautobahnen Ko
Uberste Bauleitung Kassel
I Kt 2 lwk
An die BAK des Bezirks,
Buro Kt, Ktb, Klv, Klg u Kbk
- Je besonders -

Zur Kenntnis und pseachtung, Dic dortigen Irassierungselemente sind

entsprechend zu erganzen. Fur jedes Stick der dort vorhandenen Trassie=
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) Worhandene Sichtlinge infolge Behinderung durch den Blend=
schutz ( __Jr W nzuna) auf dem U iy e ary 7 Fon
il b \ e e R Wid f WEL b LbCdLolbl CLjCli,
b {5 B i
[+ -_ _/ r,);.}l.) 7 L S sV = 1"‘; fo s
~
! i QU JI\JU(J' .Z.J{JO aﬁo(.-’o PADI00) _)U” O I U 4000 42000 20008
177 4 1077 i) 7L 3y £ L) S TAl 20 o Ay -
S _1 {4 _i\l) r"‘ s ;\_',}1/\,) -JUC SJ0 o U l__}'l-\:' O uoer 400 m

) Vorhandene oichtldnge infolge Behinderung durch die BOschung

1) i o T AE) AN e - T s Ly A AT
Lo \SEEE J--,av m Augenhohe woer 4u‘.;1.rﬂuu. i t-u[:’/

= —£20. + 2,0+ 2,3 + 1,20 . 2=10,45m
<

r 800 1000 1500 2000 m

..
(J"

60 290 357 lber 400 m

S

vphandene Sicohtlanne infolne BHebi
) Vorhandene oichtldgnge injfolge Lehi

v
T R R n ey ol e Loy e
1/ AURETNALD des Graoens

= L0+ 2,00 +2,30= 8,06 m
2

r 8oo 1000 1500 2000 2500 3000 m

8. 220 <54 % i) 398 400 Uber 400 m

2) Auf dem Bankett: 1,50 m vom mande der Fahrbahn.
€ = 7,00 + 1,50 =5,25m

r = 800 1000 1500 2000 2500 3000 3800 4000 m

= = AT e 5 : i, 7 .
S 184 200 2091 290 324 350 383 Uber 400 m

) Wennuer Iangentenwinkel bezw. die Bogenlinge b ein e
MaB nicht uberschreitet, ist die Sich.ldnge 400 m in Krimmungen vor=

handen.
Fir die Berechnung der geringsten Grenzwerte der Bog
kommt der Abstand der fahrbahnmitte von der Vorderkante

gung im Mittelstreifen in frage.
Vie uercchnung der geringsten Grenzwerte isSt aus der nachste=

henden okizze und formel zu entnehmen
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