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oder Stufenwege, der Fahr-
damm als Schrige aus-
eebildet (Abb. 15)1'). Die
Absiitze der Treppen bieten
eine giinstigere Arbeits
fliche vor dem Hause wie
die steilen Straflen; auch
sind die Treppen fiir den
Fufiverkehr geeigneter.
Praktische Bediirfnisse
haben hiufig dazu gefiihrt,
diese Vereinigung gleich-

laufender verschiedener
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straflen fehlen fast giinz-

lich®), und doch kénnten

eingehende Vergleiche am R \\\‘C&\\w
besten lehren, wie die ¥

hiufig recht groffe Eintonigkeit bei neu angelegten steigenden Straflen vermieden
werden kann. Ein Lingsprofil, das man in alten Stidten wohl nie findet, ist
die oleichmifBige Steicung auf lingere Strecken, besonders wenn auch die
Richtung der Strafle gerade ist. Die natiirliche Neigung im Gelinde wird

gewohnlich einen stindigen Wechsel aufweisen. Unsere deutschen Stiddte sind

1) Entnommen aus Stibben, Stidtebau. 5. 122,

2) Vol, F. Genzmer, Stiadtebauliche Vortridge 11 1. Seite 11l 15 u. 16:

3) In der einschligigen Literatur ist kaum ein Strafienlingsschnitt enthalten. Das hier
susammeestellte Material konnte nur so beschafft werden, daffi die einzelnen Stadtbaudmter in
|'111'L!"L{'L'.n|'\'(P|'-'HIH'11L]\'I' Weise die Originalpline zur Verfiigung stellten oder Kopien der in Betracht

kommenden Strafienpline iibersandten.
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2. In verschie-
denen Neigun-

Zen steigend.

allmzhlich entstanden, wenigstens

zum grobsten Teile in West-

e
1 v »
deutschland. Bei dem Weiter-
ausbau einer Strafle ist man

nicht auf den Gedanken gekom-

' | I !._In_ I

.-?/' men, durch Abtragen oder Auf-
schiitten ein der vorhandenen
Straffenstrecke gleiches Gefille
herzustellen. Bei neuen Strafien,
die oft mit einem Male auf lange

Strecken angelegt werden. wird

hiaufig villig gleichmifiiges Ge-
AbB. 15, Parallele Vereinigung ungleicher Steigungsarten (Schemal.  falle ausgefithrt. Wenn derartige

Straflfen besonders steil sind und
in ungednderter Richtung verlaufen, so wirken sie nur zu leicht srutschbahn-

artige!). Da Treppen im allgemeinen ein gleichmiifliges Gefille haben, so lag

in der gewundenen Linienfithrung ein treffliches Mittel . leiterartige 2) Wirkungen
zu vermeiden. Bei Straflen ist ecine dauernd gleichmiifiige Neigung fiir den
Emporsteigenden ermiidend. Die entfernteren Gegenstinde werden durch die
niheren verdeckt®). Die Sehstrahlen erreichen sehr bald die Paralelle zur Steigung,
und wie in ebenen Strafien wird die Schiitzung der Entfernung erschwert und
damit die Geschlossenheit des raumartigen Stralleneindrucks geschwicht, Bei
steigenden Strafien wird sich das besonders fithlbar machen, da man nicht so oft
wie in ebenen Straflen mit hoheren Abschliissen in der Sehachse rechnen kann.
Auch in rein technischer Hinsicht. z B. fiit Ableitung des Regenwassers oder
Anlage von Kanalisation bietet das lange, gleichmiflice Gefille keine Vorteile
(vegl. S. H0).

Das einfachste Mittel, zu lange gleichmiifiige Steigung zu vermeiden, wird
in den meisten Fillen darin bestehen. da man die vorhandenen Gelindeverhilt-
nisse belifit oder wenigstens weitmiiglichst schont. Freilich werden solche Strafien
dann nicht stindig steigen, sondern es werden sich auch fallende Strecken ein-
schalten. Aber gerade der Wechsel ist fiir das Auge erfreulich: zwischen steigenden
Strecken ein, wenn auch kurzes Stiick Gefille. Allerdings sind allzuscharfe [Uber-
gdnge zu vermeiden. »Knickpunkte im Nivellement sind ebenso stérend wie Knick-
punkte in der StraBenfithrung?). Wie im Strafennetz alter Stidte die fein ge
schwungene Linienfithrung, die stiindigen Windungen vorherrschen und dem Auge
stets weiche, harmonische Strafenausschnitte zeigen, so muf} auch die Steigung einer
Strafle, die Linienfithrung in der Hohenric htung, eine stetige, nicht sprunghafte sein.
Gut ist es, wenn die Winkel, die die einzelnen Straflenstrecken in sich bilden, nicht
allzusehr voneinander abweichen. Reihen sich die Strafienstrecken in stindiger, aber
ungleich starker Steigung aneinander. so verringert sich die Grofie der W mk{-l nach
oben. Sind dabei die Winkel < 2 l\,_ so entsteht ein annidhernd konkaves Lings-

') Vgl. F. Genzmer, Stidtebauliche Vortrige I11. 1. S, 16,
#) Vegl. Henrici, Asthetik. S, 104,

“) Vgl Stiibben, Stiddtebau, 5, B0,

) Vgl. E. Genzmer, Stidtische Strafien. S, 68,
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Ahbb. 16. Konkaves und konvexes Lingsprofil (Schema).

profil, sind die Winkel > 2 R., so entsteht annihernd ein konvexes [ingsprofil
(Abb. 16). Man hat sich gewshnt, fiir Angaben im Stddtebau die Begriffe konkav
und konvex nicht streng mathematisch zu gebrauchen. Tatsichlich sind die Lings-
schnitte nicht ununterbrochen nach innen gerichtete Kurven — konkav — oder
ununterbrochen nach auflen gerichtete Kurven konvex. In der Regel handelt
es sich um gebrochene Linienziige, die in der Gesamterscheinung hohl (konkav)
oder gewolbt (konvex) wirken. In diesem Sinne sollen die Ausdriicke auch im
folgenden gebraucht werden,

Die allgemein angewendete (und daher auch hier beibehaltene) zeichnerische 3. Konkaves
Darstellung von Strafiennivellements ist fiir eine stidtebauliche Betrachtung wenig 1;‘11:,“:}1‘](\
geeignet. Man sieht von oben oder seitlich auf die Strafienfliche; es kommt
nicht darauf an, wie viele Meter die einzelnen Punkte senkrecht im undurchsichtigen
Erdinnern von einer angenommenen Horizontalen iiber NN, entfernt liegen. Wichtig
ist nur. wie die StraBenfliche den StraBenraum nach unten abschlieft, d. h. in
welcher Neigung die einzelnen StraBenstrecken liegen, welche Winkel sie mit einander
bilden, und am wichtigsten, welchen Abstand die einzelnen Punkte der Strafie von
festpunkte (Augpunkte) haben (vgl. Abb. 16).

einem im Strafenraum befindlichen I
Man muff beachten. daf der gezeichnete Schnitt nicht dem Erdreich, sondern dem

Straflenraum dariiber gilt. Eine Eigenheit des konkaven [Lingsprofils liegt nun darin,

daf der Beschauer von einer Stelle aus (@ in Figur 16) simtliche Knickpunkte des
Nivellements sehen kann, dafl er die ganze Straflengrundfliche zu itberschauen vermag.
Die Sehstrahlen von dem Auge des Be-
schauers nach den Knickpunkten schliefien
heim konkaven Profil Winkel ein, die sich
langsam und stetig verkleinern. Das Auge
kann allmihlich von den nahen, grofien
Gegenstinden zu den fernen, kleineren
hiniibergleiten. Dabei wird jeder einzelne
Gegenstand auf oder an der Strafie

deutlich sichtbar werden, da die ferneren :
die niiheren iiberragen. Die ferneren = Mg
Gegenstinde werden also beim Gesamt-
anblick voll mitwirken, das Bild wird
etwas Geschlossenes, Ubersichtliches er-
halten. Oberhalb der Augenhshe sind

Abb. 17. Verschieden starke Konvexitit der Strafie

{Schemal.
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die Sehstrahlen zu den Gegenstinden auf der Strafie um so kiirzer. mit e steilerer

Senkung die Strafle von oben her beginnt (Abb. 17); der Sehstrahl a— - ist kiirzer

als der Sehstrahl @—y bei horizontal gleichem Abstande ¢—#. Auch dieser [U'm

stand weist darauf hin, dafl man von oben her. mit steilerer Neigung beginnend,

n
flachere Neigung iibergehen soll, d. h. konkaves Gefille anwenden. Die konkaven
Strafien erscheinen kiirzer als Straflen mit gleichmédfigem Gefille V). Tatsichlich
kann man vom schénheitlichen Standpunkte den Strafien mit konkavem Lingsprofil
eine groflere Lingenausdehnung im Verhiiltnis zur Breite geben als gleichmiBig
steigenden Strafien?®), Die Anordnung selbst einer schwachen hohlseiticen Aus
buchtung wird ganz wesentlich zur Belebung einer langen Strafie beitragen.
Wihrend die konkav gebogene Strafie mit matter Steigung beginnt, um allmih-

lich in immer stirkere iiberzugehen, beginnt die konvex gebogene Strafle mit starker

Steigung und wird nach oben schnell flacher, Das Auge vermag daher von der

Strafie stets nur ein Stiick zu iibersehen (vgl. Abb. 16). Die Winkel zwischen den
Sehstrahlen verringern sich ungleich und sehr schnell. Die (regenstiinde an oder
auf der Strafle verschwinden in der Entfernune: die vorderen Gegenstiinde verdecken
die weiter abstehenden. Von den Hiusern hinter dem Buckel der konvexen Strafie
gucken nur die Obergeschosse hervor. Man hat das mit dem Schiff verglichen, von
dem man auf dem Meere je nach der Entfernune die Mastspitzen, das Toppsegel, das
Grofisegel sieht, Aber bei dem Schiff rechnet man auf die Jewegung , man harrt
des Niherkommens. Bei einem Gebiude ist das Feststehende. das Fundament, das
Wichtigste. Was dort erhaben wirkt, kann hier zu den unschénsten Erscheinungen
fithren. Allerdings findet sich in alten Stidten eine grofie Zahl konvexer Strafien
lingsprofile; es wird niher festzustellen sein. warum die theroetischen Mingel dort
nicht so in die Erscheinung treten. wie das bei Neuanlagen hiufig der Fall ist,
Fiir Straflen freilich, die einen starken Verkehr. inshesondere Wagenverkehr, auf-
zunehmen haben, scheint man die konvexe Grundfliche
zu haben,

ceflissentlich oemieden

Die Hauptverkehrsstrafien in unseren mittelalterlichen deutschen Stadten,
soweit diese nicht véllig im Flachland liegen, weisen hiufig ein hohlgeschwungenes
Liangsprofil auf. Die Fleethérn in Kiel (Abb. 18)3), die Rautenstrafie in Nordhausen

(Abb. 19)%), die LahnstraBe in Marburg (Abb. 20)5) seien als Beispiele genannt.

ke &

Ksaper Dig

Abb. 18. Konkaves Lingsprofil (Kiel, Fleethtrn).

| Vgl. Genaueres hieriiber bei Hen rici, Asthetik, S. 88 ff,
¥) Nach den vom Stadtbauamt zu Kiel tibermittelten Nivellements,

4) Nach den Originalplinen des Stadtbauamts zu Nordhausen.

) Vgl Stiibben, Bau der Stidte usw., im: Z. d. B. 1885, S, 120,

") Nach den vom Stadbauamt zu Marburg zur Verfiigung gestellten Plinen.




Ahb, 19. Konkawves Lingsprofil (Nordhausen, Rautenstratie).
Bei der allmihlichen Entstehung solcher Hauptstrafien kann gewiffi nicht an-

cenommen werden, daff diese Gestaltung das Ergebnis sorgsamer Erdrterungen
ist, daBl die Ausfithrung aul Grund lang erwogener Pline erfolgt sei. Aber man
wird doch unterscheiden miissen zwischen einer Bebauung ohne Plan und einer
planlosen Bebauung. Die bewufite Absicht bei der Weiterfithrung des Bestehenden
ist doch zu deutlich erkennbar. Ein Strafienbild von so einheitlicher Schénheit,

n Marbure (Abb. 21), kénnte nicht entstanden sein, wenn

wie das der Lahnstrafie
ohne Riicksicht auf das Vorhandene Neues angelegt wire. Die ganze Stralien-
orundfliiche ist bis zum Abschluff sichtbar, die Strafflenwandung folgt bis zu dem
vorgeschobenen Hause einer leichten Biegung. Der Strafienraum verengt sich
nach oben und hinten. Das grofle, quergelagerte Haus bildet einen trefflichen
Abschluf: der einfache und doch so malerische Aufbau der Hiuserreihe gibt eine
einheitliche seitliche Begrenzung.

Noch eines konkaven Langsprofils im Stidtebilde sei hier Erwihnung getan:
das der Briicken. Bei der StraBe ist der Straflenraum das Wirksame, die ihn nach
unten abschlieBende Grundfliche mufi zur Erzielung eines wohltuenden Anblickes
hohl ceschwungen sein. Bei den Briicken umgekehrt ist die Masse als solche mali-
gebend, sie wirkt im Stadtebilde. Konkav ist die Abschlufflinie im Sinne der
oberen Begrenzung des korperlichen Briickenbaues. Die fein gewdilbte Linie
der alten Lahnbriicke in Wetzlar, die in der Spiegelung des Wassers sich um-
aekehrt wiederholt, mag als Beispiel besonders trefflicher Wirkung genannt sein
(Abb. 22). Lings der Briicke stehen ja auch keine Hiuser, deren Aussehen unter
der im Luftraum gerechneten Konvexitit der Briicke leiden kionnte. Aber
fiir den Beschauer vom Ufer aus tiirmen sich die Héuser hinter der kraftig an-
steigenden Rundung der Briicke in prichtiger Gruppierung auf. Unmittelbar vor

Rappaport, Ste 1e StrabBen. 2
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Abb. X, Konkaves Lingsprofil (Marburg, LahnstraBe).

und hinter der Briicke verliuft die Strafie wieder in sanfter konkaver Neigung
(Abb, 23)1), Diese Anordnung wiederholt sich bei vielen alten Stadtbriicken (Heidel-
berg, Niirnberg, Coblenz [Moselbriicke]). Wer iiber die Briicke zur Stadt herein
kommt, iiberschaut die Straffle und das Treiben auf ihr. Das ergibt sich un-
gekiinstelt aus der starken Wilbung der Briicken und der natiirlichen Gestaltung
der Straflen, die vom tiefgelegenen Flusse die Uferabhinge emporsteigen. Verstirkt
wird diese konkave Wirkung hiufig durch die Anlage der Briickenrampe n.
Diese neigen sich von der gewdlbten Briicke zum Niveau am FluBufer herab.
Daran schlieffen sich die Strafien, die der steigenden Richtung der Uferboschungen
folgen (alte Mainbriicken in Wiirzbure und Frankfurt, Lahnbriicke in Limburg).

Umgekehrt finden sich in jeder alten Stadt zahlreiche Strafien, bei denen
nach oben gebogene Grundflichen bis zu den schiirfsten Buckeln unbedenklich be-
lassen sind. Der sogenannte Brodschirm zu Wetzlar weist als Lingsprofil eine im
stiidtebaulichen Sinne direkt unschiéne Kurve auf (Abb. 24)1). Die Strafie steigt
anfangs in gleichm#figer Neigung an, die eine Hiuserflucht ist dabei verhiltnis-
miflig gerade; weiter oben zeigt die Strafie einen scharfen Buckel. Und nun das
Strafienbild! Der untere Teil (Abb. 25)2) wirkt nicht hifilich, die einzelnen Hiuser
sind sehr schmal, die Sockel steigen staffelformig und konnen sich der Strafien
steigung unschwer anschliefien. Stiinden an gleicher Stelle moderne Hiuser von 20 m
Front, wiirde das Bild ein wesentlich anderes sein. Diese Hiuschen haben von der
Ecke an Breiten von 5,5, 8 und 4 m usw. Bei dem oberen Strafienteil (Abb. 26)
wird man die vorher theoretisch erorterten Mingel gewiff feststellen miissen. Die

Hiuser steigen wie aus der Versenkung auf. Von dem grofien Patrizierhaus sieht

1) Vgl. Anmerkung zu Abb. 2,
) Die Strafie fiillt auch in der Querrichtung sehr betrichtlich; die Pfl
senkrecht zu den Hausfluchten.

erung ist nicht
Daher erscheint in der Skizze die Strafiengrundfliiche verzerrt.
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ARk, 1. Gesamtbild einer konkaven Stralbc {Marburg. Lahpstrabel.

man nur das Dach und einen Teil der Obergeschosse. Doch weder in der Wirk-
lichkeit noch hier auf dem Bilde tritt dies als Unschénheit besonders stark hervor.
Die Strafle iiberwindet einen wvorhandenen Hohenriicken: das Konvexe hat darin
seine Erkldrung, man michte sagen Entschuldigung. Es finden sich aber in alten
Stidten sehr hiufie nach oben gebogene Strallenprofile auch dort, wo es sich tat-
cichlich nur um die Verbindung zweier ungleich hoch gelegener Punkte handelt,
wo also die gerade oder selbst konkave Schriglage unschwer herzustellen ge-
wesen wire. Der Lingsschnitt durch den Petersberg in Nordhausen kinnte als

Beispiel fiir eine Gestaltung gelten, die zu vermeiden wire (Abb. 27)'). Das

1) Vgl. Anmerkung zu Abb, 19,




Abhb. 22, Konkave Gestalt der Briicken (Wetzlar, Alte Lahnbriicke).

Straflenprofil steigt anfangs ganz steil an und wird nach oben flacher. Man kann
das auch im Bilde deutlich erkennen (Abb. 28)1): aber man kann nicht sagen,
dafl sich die theoretischen Fehler konvexer Strafien stark fihlbar machen. So-
wohl bei der vorhergezeigten Strafie aus Wetzlar wie bei dieser Strafle ist ein

') Entnommen aus Rappaport, Eine alte Reichsstadt,



Faktor vorhanden, der jene Midngel zum
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groflen Teil aufhebt: es ist das Male-
rische. Vor allem sind die Stralien
nicht vollig gerade, es gibt Vorspriinge
und Ausbuchtungen. Und dann haben
die Straflen einen Abschlufi, verlieren

sich nicht hinter dem Steigungswechsel

ins Endlose. Das grofle Patrizierhaus

o

oder der hohe Kirchturm beherrschen

die Strafie, bieten dem Auge einen Ruhe-
punkt. Zudem ist an den einzelnen
HiAusern so \'it'] Hl‘éz\'llnt'.‘- l]llkl ;\h\\'['i‘h
selndes, dafi das Auge ;l‘_'l.t'r-'-sl']l wird.
Die Straflen sind eng, klein, geschlossen;
man itbersieht wenig Straflenfliche mit
einem Male, so dal} die Nachteile des ge-
wilbten Profils nicht stérend hervortreten
konnen. Die Konvexitit der Stralien

orundfliche, die bei neueren Anlagen,

bei der eanz geraden Fiithrung und der

1

betrichtlichen Breite der Strafien so leicht % £
unschon wirkt, bildet bei der Eigenheit _: 7
i : . waal %
mittelalterlicher Strafien keine nennens- i
el F E

ik s W .

werte Beeintriichtigung. Inwieweit Schin-

heitsabsicht oder Schonheitsgeftihl

der Erbauer auch solcher Schwierigkeiten

Herr wurden. ist dabei schwer zu ent
scheiden.
Ein wesentlicher Grund, dafi die

konvexen Strafiengrundfliichen in unseren

alten deutschen Stidten nicht stérend auf-
fallen. lieot auch darin, daf diese meist
in unmittelbarer Beziehung zu konkaven

Strafenstrecken stehen. Es ist ein stén-

diger Gefidllwechsel, ein Auf und Ab /; I
in der Hohenlage und zugleich ein stin 1_—__ =
diges Hin und Her in der Strafienrichtung
(vgl. Abb. 37). Der Kurven und Uberschneiduneen sind so viele, dafi die eine
Kurve der StraBengrundfliche nicht allein bestimmend wirkt. Ganz anders ist das
bei neuen Straflen. Die Hiuser stehen zumeist ganz gerade nach dem Lineal in
der Bauflucht: auch die Hohen haben das oleiche zuliissige GroBtmafl,. Da bleibt
oft als einziges Mittel zur schonheitlichen Ausgestaltung die fein geschwungene
Kurve der Strafengrundfliche. Die richtige Vereinigung konkaven und konvexen
[angsprofils tritt besonders deutlich in die Erscheinung und ist zur Erzielung
schonheitlicher Wirkungen daher besonders geeignet. Als neueres Beispiel sei

die »Doberitzer Heerstraffee bzw. der Kaiserdamm in Berlin genannt (Ab-




7. Gebrochenes
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bildung 29)1). Die Strafle verliuft bekannt
lich fast absolut gerade mit der gleichen
Breite von 50 m und mit Gebiudereihen
von 22 m Hohe, Was der Strafle in schin-
heitlichem Sinne Bedeutung verleiht, ist das
feingeschwungene Lingsprofil. Selbst die
Ringbahnbriicke macht die verhiltnismiifiig

starke Steigung von 1:54 mit. Man ver

gleiche mit diesem Profil das der Spandauer
Chaussee, die wenig nordwiirts fast die-
selben Terrainunterschiede tiberwindet (vgl.
Abb. 35). Dafy der Kaiserdamm auf Strecken
von 2—3 km vollig gerade ist, hat monu-
mentale Bedeutung. An der gefihrlichen
Stelle, dem Ubergang von Steigung zur
Senkung, hat man die langen, geraden
Hiuserfluchten durch den quergelegten
Reichskanzlerplatz unterbrochen (Abb. 30) ).
Ohne Kenntnis der Hohenordinaten, nur im

iblichen Stadtplane gesehen, wirkt diese

3rode

Schriglage fast willkiirlich. Aber nach
ginzlichem Ausbau werden diese Platz

wandungen, die von beiden Straflenrichtungen weithin sichtbar sind, eine sehr

wohltuende Unterbrechung der geraden Strafie bilden. Es sei erwiihnt, dafi man
fiir diesen Hohenpunkt der Doberitzer Stralle das auch sonst auf den Buckeln
konvexer StraBlen angewandte Mittel zur Abschwiichung unschoner Wirkungen
empfohlen hat, niimlich den Aufbau eines grofien, alles iiberragenden Denkmales.
Auf gewaltigem Unterbau sollte eine Germania von gewaltigen Abmessungen

stehen, die Kaiserkrone auf dem Haupte und das siegreiche Schwert in der

Rechten. Nach neueren., der Verwirklichung wohl niheren Plinen soll die Stelle
durch einen grofien Torbau ausgezeichnet werden?), Gewili ist die Stelle recht
geeignet fiir solch ein Bauwerk. Der »Arc de Triomphe« zu Paris, unter ihnlichen

Terrainverhiiltnissen erbaut, gibt das beste Vorbild.

Bei den bisherigen Beispielen handelte es sich zumeist um Strafien, die aus
dem Tale, vom Flusse her usw. zu hochgelegenen Punkten der Stadt hinauffiithren.
Die alten Stiidtebauer schreckten aber auch keineswegs davor zuriick, innerhalb der
Stadt die Straflen von Senkung zu Senkung {iber Hohenriicken fortzufithren, ohne
durch grofle Erdarbeiten ein flacheres Lingsprofil anzustreben. Die Strafien steigen
richtig den Berg hinan und an der Gegenseite wieder hinab, Man kann das kaum
noch eine konvexe Gestaltung der Strafengrundfliche nennen, es ist cher als
sgebrochenese Lingsprofil anzusehen. Der Lingsschnitt des Neuen Weges in Nord-

hausen, der hier als Beispiel angefiihrt sein mag, macht den Eindruck eines steilen

1) Nach den vom stiddtischen Tiefbanamte zu Charlottenburg zur Verfiigung gestellten Pldnen.

2) Schon der erste Entwurf zur Doberitzer Heerstrafie (Ludwig Hercher, Berlin 1899) zeigt
g

auf diesem Hochstpunkte ein turmartiges Denkmal.




Abhpb. 25, Blick auf den unteren Teil einer konvexen Strafie Wetzlar, Brodschirm).

Berges, bildet einen richtigen Kamm (Abb. 31)%). Wenn man in Wirklichkeit
auf der kaum 3 m breiten Kammfliche steht, macht es tatsichlich einen etwas
besingstigenden Eindruck: die Strafie fallt rechts und links steil ab. Vollends
ungemiitlich wird es,

Querstralie auf diese Stelle tritt, Aber vom rein schonheitlichen Standpunkte kann

1) Vgl. Anmerkung zu Abb, 19,

wenn man bei nassem Wetter oder gar bei Glatteis aus der
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Mulde.

man auch iiber diese
otrafie nicht ab
sprechend urteilen.
Man kann auch hier
das Straflenbild im
besten Sinne male-
risch nennen. Das
wird im  wesent-
lichen an dem eigen-

artigen  Querprofil

B il g N \

der Strafie liegen:
an der Talseite eine
geschlossene Reihe
kleiner Hiuser, an
der Bergseite eine
Futtermauer mit
oriin bewachsenem

Hange dariiber,

liberragt von den
Wehrtiirmen der
alten  Stadtumwal-
lung (vgl. den Quer-
schnitt auf Abb.31).

Ganz andere We-

ge ging die spiitere
Kunst im Stidte-
bau, das 17. und
18. Jahrhundert.

Man duldet nicht

das Malerische, nur

das  Monumentale
gilt, Die Strafle

Abb. 26. Blick auf den Buckel einer konvexen Strafic

| Wetzlar, Brodschirm) o

mufl sich den Bau-
planen einfiigen; fiir die Auffahristrafien der axialen und streng symmetrischen
Anlagen ist nicht jedes beliebige Liingsprofil zu gebrauchen. Die stetige Steigung

auf einen Zielpunkt zu ist zur Betonung des Bauwerkes erforderlich (Kassel
Wilhelmshohe, Ludwigsburg, Karlsruhe)!). Wenn das durch natiirliche Lace nicht

zu erreichen ist, scheut man selbst gewaltige Erdarbeiten nicht, um durch Schaffune
einer Mulde, eines hohlgeschwungenen Lingsprofils, die gewollte Wirkung zu er
zielen.. Die Poppelsdorfer Allee zu Bonn., die das ehemalige Residenzschlof
mit dem Poppelsdorfer Schloff verbindet, ist ein treffliches Beispiel. Man vergleiche

die alte Terrainlage mit der mithsam geschaffenen (Abb. 32) M. Freilich scharf ge

') Eine ungewdhnliche Lage hat das Schlof (heutige Kadettenanstalt) zu Oranienstein bei
Diez; es liegt an der tiefsten Stelle einer langen, geraden,

aber villig konvex gestalteten Auffahrt-,
besser Abfahrtstrafie,

Man sieht von obenher aul die Diicher des Schlosses und die Grundfliche
des =cour d’honneurs hinab.
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(Abb. 33).

bel

[I]'\hl':—:_nndvl'l' Strafien -

die

brochen im umgekehrten Sinne, wie vor

her die steile Strafie in Nordhausen, ist
die muldenartige Strafie nicht. Der Uber
gang vom stirksten Gefille zur stiirksten
Steigung wiirde steif wirken, wiirde der
fein berechnenden Art einer kiinstlerischen
Gestaltung nicht entsprechen ).

[Die Poppelsdorfer Allee in Bonn ist

Mehrzahl
wiihnten filteren Stralien ist 8

etwa 60 m breit: die der er

12 m breit.
]Jil-q-]'

aullerordentliche Unterschied in

der Breitenausdehnung ist keineswegs
ohne Einflufl auf das Aussehen bzw. die
Man
wird im allgemeinen feststellen kénnen:

Stralle ist,

Ausgestaltung des Lingsprofils.

je schmaler eine um so steiler
kann sie sein: fiir breite Strallen ist eine
el Stadt

wird man

zu starke Steigung ungiinstio.,
anlagen i bergigem Gelinde
stets imden,

dali die breiten Strafien in

mifligem Verhiiltnis steigen: sie haben
ein Querprofil, wie es fiir entsprechend
verkehrsreiche Straflen in ebenem Gelinde
erforderlich ist. Daneben aber finden sich

steilere und steilste Straffen mit  weit
anspruchsloseren Querprofilen bis hinab
zum Verbindungsgang von 1.0 m Breite.
Erinnert sei an mancherlei solcher Gif

chen in Marbure, Cochem. Basel usw.
Oft wird es bei steigenden Strafien nicht
moglich sein, das Querprofil in einer
Hohenlage herzustellen. Erwihnt wurde
schon die Hauptstrafie des alten Marburg,
deren Querprofil mehrfach abgestuft ist.
Zur

das »Engelsgiifiche

bildlichen Veranschaulichung diene

in Wetzlar, bei dem

die Fahrbahn durch eine Bischung in
zwei ungleich hohe Streifen geteilt ist
lings des Berghanges emporsteigen,

wird zur Erzielung eines praktischen und schénen Querschnitts mancherlei Ab

weichung von der normalen, ebenen Strafie notwendig sein.

der

der

Bergseite, Hoherlecune des

Talseite u. a. m.2).

I Vgl E.

%) Vegl. Genaueres hieriiber bei Stiibben

l]('r'_'_".»c 1t i‘_:L-J'l

Genzmer, Stidtische Strafien,

, Stidtebaun,; S,

Haufig ist Boschung

Biirgersteioes , Rampenbildung an

Zur Vermeidung unschoner Wirkungen an den konvexen

woher auch die Abbildung entnommen ist.
111 1f,
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