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Abschnitt 8.

Wege- und Pflasterarbeiten.

Hier wird iiber befestigte Wege und Strallen deshalb das NoGtigste
mitgeteilt, weil Wege, die zu Hifen gehoren, Leinpfade, Laderampen,
Fahrzufahrten, Deichkronen u. dergl. 6fters eine besondere Befestigung
erhalten,

1. Abmessungen und Quergefille. Die Breite der als Kies-
wege hergestellten Leinpfade betrigt etwa 3,5 bis 4,5 m; diese
reite wird unter Briicken in der Regel auf 3 m eingeschriinkt. Das
Quergefille ist meist einseitig, entweder stromwiirts oder landwirts,
letzteres, um dadurch das Gewicht der Pferde beim Treideln mehr
zur Wirkung zu bringen. Stellen des Leinpfades, die besonders dem
Stromangriff ausgesetzt sind oder starken Verkehr haben, werden ge-
pflastert,

Oft dienen am Ufer entlangfiithrende Strafen zugleich als Lein-
pfade. Straflen mit Steinschlagbahn (Abb. g5) -erhalten, wenn
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Abb. 95,

sie einen Summerweg haben, ‘eine Breite von 9 bis 11,5 m; fehlt
dieser, eine solche von 6 bis 9m. Das (’Quugut’ii]le ist um so stirker
zu nehmen, je geringer das I angsgefille ist; meist ist fiir das Quer-
gefille iiblich 1 : 20 (oder s vH.) bis 1: 40 (oder 2,5 vH.).

Die Breite der gepflasterten FahrstraBen wechselt nach der
Stirke des Verkehrs. Als geringste Breite sind 4 m anzusehen. Das

Quergefille auf 1 m ist bei harten, glatten Steinen » cm, bei weicheren
Steinen 4 cm, bei Asphalt 1,5 bis 2 cm.
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2. Liangsgefille. Die zulissige Steigung richtet sich nach dem
Verkehr und den auf der StraBle verkehrenden Fuhrwerken. Sie soll
vH.), im
5 mm =

im alleemeinen im Gebirge so mm auf 1m =1:20 (oder g
Hiigellande 40 mm = 1:25 (oder 4 vH.), im Flachlande 2
1: 40 (2,5 vH.) nicht {ibersteigen. Bei Nebenwegen (Rampen u.dergl.)
ist auf kurzen Strecken eine Steigung von 100 mm auf 1 m oder 10 vH,,
besser jedoch 8 vH., als dullerste Grenze anzusehen.

3. Kriimmungsverhiltnisse. Der Kriimmungshalbmesser soll
bei fahrbaren Straflen nicht unter 30 m betragen, bei Nebenwegen
nicht unter 1o bis 15 m. Beil so scharfen Kriimmungen ist dann aber
eine Erbreiterung des Weges erforderlich; hierbei ist allerdings auch
die Linge der groften Fuhrwerke zu beriicksichticen. Langholzfuhren
z. B, verlangen mindestens einen Halbmesser von 25 m.

4. Entwidsserung. Die gute Ableitung des Tageswassers von
der Strafle ist eine Grundbedingung fiir deren Erhaltung. Zu diesem
Zwecke ist der Strafle das unter 1. erwihnte Quergefille zu geben.
Es mull indessen auch fiir die weitere Vorflut, und zwar meistens
durch Seitengriiben, gesorgt werden; diese sind iiberall erforderlich,
wo der Weg im Einschnitte liegt, und dort, wo die Strafle 0,6 m und
weniger iiber dem Gelinde hervorragt. Die Griben erhalten o,3 bis
0,6 m Tiefe, 0,3 bis 0,6 m Sohlenbreite und 1- bis 11/, fache Béschung.

5. Arten der Strallen bezw. Wege. Je nach der Befestigung
unterscheidet man:

a) Kies- oder Lehmwege (sogen. gebesserte Wege).

Bei sehr sandigem Boden wird der Weg durch Aufbringung
einer 5 bis 10 cm starken Lehmschicht, bei lehmigem Boden durch
¢me etwa ebenso starke Kiesschicht gebessert. Ist der Untergrund tonig,
50 1st zuerst eine Unterlage aus Steinen oder grobem Kies aufzubringen,
bevor die eigentliche Kiesdecke hergestellt wird.

b) Chausseen (Steinschlagstrafen, Kunststraen).

Die Steinschlagbahnen konnen entweder aus einer Packlage
(Gestiick) mit einer Lage Kleinschlag dariiber oder nur aus mehreren
Lagen Kleinschlag bestehen.

Die Herstellung der Fahrbahn wird in folgender Weise bewirkt
(Abb. 95). Nachdem das Steinbahnbett (der Koffer) entsprechend dem
Querprofil ausgehoben ist, werden die Bordsteine (Randsteine) zur
l.’acklage an beiden Seiten des Bettes in o,1 m tiefe Griben gesetzt
und gegen die Seitenwinde so befestigt, daf sie nicht nachgeben
k‘f.irmen. (In Abb. g5 muB man sich die dortigen Randsteine um ro cm
Heler gesetzt denken ) Alsdann werden die einzelnen Steine der
Packlage mit der Hand so gesetzt, daB ihre gréBte Grundfliche nach
unten, die Spitze nach oben kommt. Ist die Packlage gesetzt, so

Ayling w Taphordine, Wissethi, Teil TT. J
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wird sie ausgekeilt (ausgezwickt), im?cm die besonders hervorragenden
Spitzen abgeschlagen und die Zwischenriume mit I{ivi:'_.ui'] fﬁtcincn_:m\,\_-.
gekeilt werden. Die Stirke der Packlage betriigt 12 bis 1.\ cm. Nach-
dem die Packlage so abgeglichen und geregelt ist, wird die Decklage
aufgebracht. Die Stirke der Decklage Det g bis 12 cm. |

Bisweilen (aber seltener) werden zwei Declkl zordnet; dann besteht
die untere, die Mittellage, aus 5 bis 7 cm starken die eigentliche Deck-
lage, aus 3 bis § cm starkem Steinschlag. Beid sollen zusammen etwa
12 bis 16 cm Dicke erhalten.

Man walzt jede Lage fiir sich, und zwar die Pa klage nur leicht
mit unbelasteter Walze 2- bis 3mal in gleich breiten Streifen, zuerst
an den Bordsteinen entlang und von diesen nach der Mitte hin. Die
alsdann aufgebrachte Decklage wird nun unter Begieflen mit Wasser
mit belasteter Walze mehrmals abgewalzt. Hat es hinreichend ge-
regnet, so ist das BegieBen mit Wasser nicht erforderlich,

Nachdem die vo geschricbene Form der Fahrbahn iiberall her-
gestellt 1st, wird sie mit einer sehr diinnen Bedeckung von feinem
Kies, Steingrus, Schrott versehen. Dieser Bindestoff darf keine erdigen
(lehmigen, tonigen) Bestandteile enthalten, Die aufzutragende Schicht
soll nicht stirker als 3 cm sein.

Bisweilen wird als Steinschlagbalin eine sogen. Makadamisierung, be-
stehend aus Unter- und De cklage, gewihlt, d. i. es tritt an die Stelle der Packlage
eine Unterlage von 7 bis 10 em starkem Gro] schlag; im ilbrigen werden die Lagen
wie beschrieben aufgebracht,

Der Bindestoff darf nicht eher aufgebracht werden, bis die Deck-
lage beim Ubergange der Walze kein wellenférmiges Auf- und Ab-
bewegen mehr erkennen lifit und ein Verschieben des Steinschlages
vor der Walze nicht mehr stattfindet.

Statt des Kleinschlages wird in st einarmen Gegenden auch grober
Kies zur Herstellung der Fahrbahn verwendet, die Decke muf in |
diesem Falle um ein Dritte]

r'*lii[]{i"l‘ als die vorhin ‘ws:c‘ln'id}e-m-* sein,
auch mull hier zum Verhindern des Rollens der Kiesel lehmiges Binde-
material beigefiigt werden.

Die von Pferden gezogenen Strafienwalzen wiegen
6 bis 8t Die Dampfstrafienwalzen w

Arbeiten mit Kohlen nebsi W

c) Pflaster ungen werden auf Sty
und solchen Strafen 2

Das Pflaster

o

leer 3 his 5 t, belastet
legen 10 bis 18 t leer und beim Beginn der
Vasserfiillung 13 bis 21 t.
ralien mit starkem Verkehr
1sgefiihrt, die I...‘;_'r;_:iﬁi.]llltl}__':(_t]'l ausgesetzt sind.
erhilt eine \.\;a,sn'u1'c1ur:‘.‘|'|]éi'a“ei.'ru 20 cm starke Bettung aus
feinem Kies, scharfem Sand oder feinem Ste mschlag. Bei schlechtem
Untergrunde ist eine groliere Stirke erf

orderlich, und zwar dann unten
oberer Kies 1. ttr‘z'-’|

Fiir die Bettu ng ist
heiwn, dall seine Sohle im I ngen- und Querprofile gleichjaufend mit

3 -

. g |
der Straflenoberf] dche ist, |

oy

vorher ein Koffer so auszu-
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Das Setzen der Pflastersteine mufl am tiefsten Punkte des Lingen-
und Quergefilles beginnen, jeder einzelne Stein ist hierbei fest zu
unterstopfen und mull an die bereits gesetzten dicht anschlieflen.
Nachdem die Steine 3 bis 5 cm hoher gesetzt sind, als ihre endgtiltige
Lage 1st, wird mit dem Abrammen mittels 15 bis 20 kg schwerer
Handrammen begonnen und in zwel Gingen durchgefithrt. Wihrend
dieser Arbeit mull mit stumpfen Besen Sand eingekehrt und Wasser in
die Fugen gegossen werden. Nach Beendigung der Arbeiten ist eine

2 bis 21/, em starke Sandschicht aufzubringen.

Bei Frostwetter darf nicht gepflastert werden.

Zu den Pflastersteinen sind Steine zu verwenden, welche mog-
lichst hart sind, bei der Benutzung nicht glatt werden und sich leicht

bearbeiten lassen. Es kommen hauptsidchlich Granit, Porphyr, Melaphyr,
Gabbro, Basalt, Basaltlava und Grauwacke in Betracht.

Die bearbeiteten Pflastersteine heilen Kopfsteine; sie erhalten
die nebenstehenden Formen (Abb. g5a). Bei der Form g sind die
Steine beim Umpflastern zum Umdrehen

. e - S X . e [
geelgnet; dies 1st bel den Formen b ‘—v—-—; A
E oo = - - : ) 3 big10em
und ¢ nicht der Fall. Die Abmessungen ] e
der Steine sind: 8 bis 12 cm Breite, |
Firaa ; gyl : S e s Tem o
16 bis 18 cm Linge und 16 bis 18 cm Uﬂ.' o

Hohe, Die besten (aber teuersten) Kopf-
steine sind Wiirfelsteine von gleicher Breite, Linge und Ho6he (vergl. a).
Mit Kopfsteinen wird das R L‘ih enpflaster hergestellt in der Weise,
dall die einzelnen Reihen senkrecht zur Lingsrichtung der Stralle stehen.
Bei dem aus gewdhnlichen Feldsteinen oder Findlingen
(Katzenkopfen) hergestellten Pflaster werden die Steine ohne besondere
'IL"Jr'ln'nllng z1 ll]'!]'(..‘IL_"Cl]'ﬂfi'lji.!:{.‘.ll Reihen versetzt. Statt der Pflastersteine
aus natiirlichen Steinen werden auch solche aus K!Er".]:(:;'n verwendet
(in steinarmen Gegenden). Zu erwiihnen sind noch Pflaster aus Holz-
1{3(.51?.43.1-1J aus Gull- und Stampfasphalt, wiewohl sie bei den hier
in Frage stehenden Straflen kaum vorkommen. Bei diesen Pflaster-
1g aus zwel je 10 cm starken

arten wird zunichst eine
Betonlagen hergestellt. Zum Holzpf
Kicfern- oder Buchenholz verwendet. Das Asphaltpflaster kann als
Stampf- oder Gullasphalt hergestellt werden. Das erstere besteht

aster werden Holzklotze aus

aus Asphaltsteinpulver, welches, auf 110 bis 140° C, erhitzt, in Streifen quer
zur Fahrrichtung '.msgebn_::mt‘, mit heillen Walzen ge {111“:1_' wird. Zur
Herstellung des GuBasphaltes wird Mastix unter Zusatz von Bitumen
geschmolzen, mit reinem Kies und Sand innig gemengt und dann auf
der Betonunterlage ausgebreitet.

6. Unterhaltung der Strallen. Bei den StraBen, besonders
bei den chaussierten Strafen, hingt deren Bestand wesentlich von

Liner guten, sachgemilien Unterhaltung ab.
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Sobald sich bei Regen- oder Tauwetter Schlamm auf der Strafle
gebildet hat, ist dieser abzuziehen, und zwar von der Mitte aus nach
den Seiten. Der Schlamm wird in kleinen Haufen in 3 bis 6 m Ab-
stand zusammengezogen, welche, sobald sie trocken sind, abgefahren
werden.

Die Bankette (d.s. die Streifen lings der Strafienkante) sind
moglichst vom Grasaufwuchs freizuhalten; ist solcher vorhanden, so
sind in kurzen Entfernungen Abzugsgribchen fiir das auf der Strafe
sich sammelnde Regenwasser freizulegen.

Die in dem Straienkorper entstehenden Schlaglécher und Rad-
spuren sind tunlichst bald zu einer Zeit zu beseitigen, wo der Straflen-
kdrper etwas erweicht ist. Entstehen in der Strafle neben den Rad-
spuren noch grofere Mulden, so ist die Ausbesserung nicht mehr
stickweise vorzunehmen, sondern die ganze Strafienbreite mit einer
neuen Decke zu versehen. Diese Arbeiten sind im Friihjahr oder Herbst
zu bewirken; in letzterem Falle so friihzeitig, daB der Frost die neue
Decke nicht mehr heben kann.

Bei den Kies- und Lehmwegen handelt es sich im wesentlichen
darum, die sich allmihlich bildenden Gleise und Vertiefungen wieder
mit Kies auszufiillen. Bei tiefen Gleisen muf unten besonders grober
Kies oder Steinschotter eingefiillt und u. U. festgeschlagen werden,
ehe die eigentliche Kieslage dariiberkommt.
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