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durch eine Bat

mreihe be-

Landy [ollte ¢ 1

orenzt werden Am fie auf Makadam- oder Kies-

{trafsen, weil fich hier die oben befprochenen Unebenheiten an der Grenze der ver-

am n fiihlbar machen,

{chiedenen Arten der Strafsende

welche nicht mit den Strafsen v

Nur felten findet man Reitw

find, fo im Tiergarten zu Berlin, im Boulogner Wildchen zu Paris, im Hydepark

zu London. Der

Koww benannte weg im letztoenannten Park ift nicht

weniger als 25m

Auf dem : die geringfte brauchbare Breite des

remeinen Fahrwege be

nicht abgetrennten Reitweges fir einen Reiter (ein Huffchlag) 1,50 m, fiir zwei Reiter

3,00 m, Die

giebigere Breite, und zwar mindeftens 3,00, bezw. 5,oom. Die

inten bedirfen der Sicherheit wege

;l]:'_'{:
o

eine etwas au

dief;

en Mafse ift indes in winfchenswert.

c) Fulswege.

Die ftadtifcl

1 Fufswege find zu

terfcheiden in Spazierwege (Promenaden

fteige (Trottoire). Eine dritte, uneigentliche Art ftadtif

und E € er Fufs

wege find die an alten oder unfertigen Strafsen vielfach vorhande pflafterten

oder bekieften Seitenftreifen, deren Betrachtung hier fortbleiben kann, weil die-

felben nur als vorliufige, durch geord zu erfetzende Anlagen

anzufehen find.
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Spazierwege werden auf breiten Strafsen (meift als Baumginge, Fig. 7;

nlagen hergeltellt. Die Breite der

u. 778), auf offentlichen Plitzen und in Parka

doppelreihigen Baumginge (Fig. 778) fchwankt zwifchen 5 und 9 m; ein angenehmes

Mafs ift 6,50 bis 7,00m; die einreihigen Baumginge (Fig. 776) find zweckmiifsig

4,00 bis 6,00 m breit. In Frankreich find auch an den Strafsenfeiten zwifchen Fahr

damm und Biirgerfteig zweir , Contrealides) beliebt.
(Vergl. Fig. 203, S. 101;

At

2 il AL | £ack L T ~1
Breite; in Stadt- und Volk

S0 105

f offentlichen Plitzen findet man Fu e 3,00 bis 10,00 m und mehr

rten pflegt die Breite der Fufswege je nach ihrer Be-

deutung 4,00 bis 7,00 m zu betragen.

Die Decke diefer Wege befteht gewdhnlich aus reinem Kies, der Unterbau :

e

hlag. Der Untergrund ift

profilméi zu ebnen und zu ftampfen. Auf der

ildeten Fliache wird der aus natiirlichen Steinen o

¢ hart gebrannten Zies

brocken etwa in Faufterofse beftehende Steinf dals Stein an

Stein zu ftehen kommt und gréfsere Fugen durch kleine » gelchloffen werden.

Nach dem Abftampfen diefer Grundfchicht wird feines Steingefplitter, z. B. Baf

in dunner Schicht aufgebracht und unter Begiefsen mit gering lehmhaltigem Waffer

in die Fugen gekehrt, fo lange, bis fich eine fefte, leichartige Steinlage gel

hat. Dann erft wird die 2 bis 3mm ftarke Decklage aus reinem, feinem Kies iiber-

geworfen und nafs eingewalzt.

Da folche re cine aufmerkfame Unterhaltu: bei {tarkem

Verkehre {chwer zu halten find, vom Regen aufy ft und

Tau mitunter : Strecken durch

weicht werden, fo pflegt man ftark b
Mofaikpflafter, Zementbeton oder Afphalt zu befe

Fl

Nimmt diefe hirtere

che nicht die ganze Wegbreite ein, wie es befonders in Baumgineen zur







Domplatz

f des

EEESR

iSRS

Kandelaber,

Biirgerfteiginfel







der Baumwurzeln

: iblich ift (Fig. 777), fo nennt man den harten Streifen
»Lidufer«, Die Mofaik-, Zement- oder / {phaltliufg

find den I riteigen
in ihrer technifchen Herftellung gleich, weshalb letztere hier nicht befonders zu
1

befprechen ift.

Die Bi

rung erftreckt fich nicht blofs auf die eigent

riteighefefti

chen Biirger-

— e A T e L S ; a1s AN -
fteize, fondern auch auf die ftark be genen Wege und Flichen der éffentlichen
Platze, auf die Fufswecinfeln innerhalb breiter Fahrwege,

]I_:

durch natiirliches oder kiinftliches Steinmaterial.

- und Verkehrs-
nannten Promenadenlidufer. Die Befeft

Kreuzun

auf die vor

gung gelchieht

Die natiirlichen Steinarten, von w

chen eine grofse Auswahl fich im Gebrauch

befind

werden teils als Pflafter,

als Plattenbelag verwendet, Erfteres ift

entweder Mofaik- oder Reihenpflafter. Die aus kleinen Steinen von 8 bis 5em Grifse

(Granit, Porphyr, Marmor, Sandftein, Bafalt) beftehende Fufsweg-Mofaikpflafterung

1 entweder aus einheitl

chem Material und einfarbig angefertigt oder aus ver-
{chiedenen Steinforten und alsdann mehrfar
Art z

vom Domplatz zu Coln und den vierten Teil des Amalicborg-Platzes zu Kopen-

in Muftern gelegt. Beifpicle letzterer

enftehende Tafel, und zwar zwei Inf

einen Liufer, ein Mufter

Die Steinchen werden entweder in blofsem Sand oder beffer in hyvdraulifchem
,

verfetzt und nafs abgerammt.

teihenpflafterung wird auf Biirgerfteigen, des befferen Ausfehens wegen,

ien aus

mit diagonal fiilhrt. Die Steine haben eine

zum Anfchl

I an den Randftein find dreiecki oder

gl

iche nicht f{enkrecl

Hiufer unc

dll ¢

infeckige

ftiicke erforderlich. Im Gegenfatz zu den Pflafte en des Fahrweges werden

1t zur natiirlichen

des Biirgerfteiges mit der Kop

htung des Gefteins, fondern parallel zum Schichtenlager gearbeitet und verlegt,

um chit ebene Gehflichen zu erzielen; die Steine werden entweder blofs in

ein Mortelbett oder auf einer =n Unterf{chicht verlegt. Wegen der ebenen

Steinkénfe wird di aus Belgien ftammende, dufserft dauerhafte Biirgerfteigpflafter

»Platinenpflafter« genanat.

ir hartem Material, z. B. Granit,

Plattenbelage fiir Biirgerfteige find nur bei fe

zu empfehlen, weil fonft ein rafches und meift ein ungleiches Ausfchleifsen der

6 bis 10em fiarken Platten emntritt, Glatt werdende Steinforten find ur net, Die

Platten bedecken entweder die ganze Biirgerfteigfliche oder bilden auf derfelben nur

einzelne Bahnen zwiflchen einer minderwerticen Befefligung.

Die riteigbelige find diejenigen aus Klinkern,

tften kiinftlichen Biirg

=1

ftarkem Verkehre

fen, die bei

Holland iiblich, aus gerieften Tonfli

abfchleifsen und dann fehr unanfehnlich werden, aus Zementbeton mit
und Afphalt-

einer Zementfeinfchicht als Decke, aus Gufsafphalt, Stampfafph:

platten. Ausnahmsweife werden auch gemufterte Tonplatten, befonders Mettlacher,

uden, an Denkmilern u. {. w. zur Herltellung von Biirgerfteigen

an offentlichen Ge

verwend

Die Zementbiirgerfteige fehen in neuem oder wenig benutztem Zuftande w

ch avs und halten fich auch fehr reinlich; fie lei

ithrer hellen Farbe fehr freunc

aber an dem Nach dafs fie, fowohl in zufammenhidngenden Flichen als in

loe des Froftes, der Hitze und

=n abgetrennten Plat verlegt, leicht info

ifreifsen und dann abzubrdckeln beginnen, «

ferner die

Bodenbewegungen a




nach

ausfieht.

Am meiften

Afphaltplatten o«

aber in Form von

Afphalt mit 10 Vomhundert Mi

nem Quarz

= m

(plitter wird in fli heifsem Zuftand in zwei, je 10 bis 15 mm

kies oder H:
dicken Schichten auf einer Unterl

Die Malfe e

-+t und w

ice Abbinden des Betons braucht vor dem

gewartet zu werden*

koften wird die Reihe der an nen Befefticungsarten

Nach den Anlag

:s Mofaikpflafter,

viohnliches ein- oder zweifarb

ihr wie folgt auffteigen: g

Tonplatten, Klinker,

Zementbeton. Gulsafphalt, Steinplatten, Afphaltplatten, Platinen,
I I I !

en, als Teri

alt. Das nufterte Mofaikpflafter kann in allen Pr

Stampfaf}

eitellt werden. Unter Beriickfichtigung der Unter-

bis zu fehr hohen Sitzen, her;

Reihenfoloe ein; namentlich das Platit

re

haltungskoften tritt eine ganz ande

bei ftarkem Verkehre als das woh

kann wegen feiner faft unbe
fich h

srausftellen.

Ueber die Breite der Biirgerit {ind fchon in Art.

{prechung der Strafsenquerfchnitte, die erforderlichen Angaben

mitgeteilten Strafsenprofilen geht auch hervor, dafs die Breite keinesweg:

Fillen an beiden

Seiten der Strafse
die gleiche fein mufs,
dafs vielmehr ein
mannigfacher Wech-
fel je nach Beftim-
mung, Verkehr und
Bepflanzung ftatthaft
ift, Zuweilen, z. B.
wenn nur die eine
Strafsenfeite fiir die
r dient, die

Bebauung

andere aber von

einer Parkanlag

juerfchnitt mit zu Hamb

bildet wird,

fogar der Biirgerfteig der letztgenannten indem dort der

Fufsweg in gleicher oder verdnderter Hohenlage
(Fig. 779).

Das Querg

in die Anpflanzung verlegt wird

:1'[\[(_"

=n; nur ausnahmsy

lle der Biirg

e foll in der Regel 1 :40 nach der Strafsen-

rinne hin betr:

e kommt an Berglehnen, Flufsufern und Park

anlagen ein umgekehrt gerichtetes Gefélle vor. Bei fehr breiten Biirgerfleigen und
ftark fteigenden Strafsen wird das Gefille bis auf 1 : 50 ermifsigt

wegen und wagrechten Strafsen auf 1:30 verftdrkt.

bei fchmalen Fufs




:].Ef;

Die Biis

Plat-Aachen {in o el W s TR et it Pt = o 1
Platzflichen find von der iibrigen Strafse derart abzutrennen, dals fie vor Fuhrwerk

sverkehr beftimmten

gefchiitzt find. Dies gefchah in frithe

eine oder gufseiferne

Zeit durch Prellf

sften, die nach Bedarf durch Eifenfl:
1en 2

»Unter den I

Prellpfc

n

en oder Ketten, unter Freilaffung der

L'E't-'i rde

singe, miteinander verbunden wurden. Der Baumgang der Straflse

n¢ in Berlin, viele offentliche Platze in alten Stadten, befonders

aber die Biirgerfteige in T

liefern noch heute hierfiir be

chnende Beifpicle.

In Trieft find

Biirgerfteige nicht iiber den Fahr

ymm erhéht, aber durch runde
Steinpfoften in geringen Abftéinden eingefalst; diefe Pfoften dienen zugleich als

Laternen(c

und als Stitzen fiir die iiberall angebrachten Markifen. Bilden
letztere nicht blofs einen Schirm nach oben, fondern auch einen Abfchlufs nach
dem Fahrdamm hin, fo wandelt man in einem faft gefchloffenen, aber luftigen

Raume, vor den Sonnenftrahlen gefchiitzt, an den Schaufenftern und Kaffechaulern

entla

r. Diefe in Italien vielfach gebr uchlichen Markifenginge find als Uebergidnge

su betrachten einerfeits zu den mit Tiichern und Teppichen gegen die Sonne faft

vollftandig verdeckten orientalifchen Strafsen und andererfeits zu den Kolonnaden

(Bogenhallen, Lauben), von welchen fo zahlreiche Strafsen in italienifchen und
il

anderen f{u

ichen Stidten auf ganzer Linge eingefafst find. Schon an mehreren

eren Stellen diefes Halbbandes ift von diefen Hallen, welche dem Wanderer

Schutz vor Sonne und Regen, der Str enanficht ein lebe s Relief verleihen,

die Rede gewefen. Noch iger wachfen die Sffentliche Strafse und die Gebédude

ineinander, wenn der Fufsverkehr quer unter den Gebiuden oder durch diefelben
hindurchfithrt, wie z. B. unter den Rathiufern von Trieft und Liibeck, durch das

Palais Royal zu Paris, die Bésrle zu Antwerpen u. f. w. An manchen Orten fiihrt

fogar der ganze Strafsenverkehr mit Einfchlufs Fuhrwefens durch Torfahrten

unter den Gebduden her, wie beim Rathaus zu Emden, beim alten Rathaus zu
Miinchen, bei der Hofburg zu Wien, bei den Tuilerien zu Paris, auf den Uferftrafsen
su Ziirich und Bellaggio u. {. w. Auch bei der Anlage neuer Stadtteile find folche

Durchdringungen oft ge feffelnde architektonifche Lofungen und malerifche

Strafsenbilder hervorzurufen.

Kehren wir hiernach zu der Frage der Abtrennung der Burgerfteige von den
Fahrwegen auf ftadtifchen Strafsen zuriick, fo ift es heute allgemein gebriuchlich,
en das Fuhrwerk dadurch zu erzielen, dafs man den

den Schutz der Gehenden ge

5

Gehweg eine Stufe hoher legt als den Fahrweg. Die gewohnliche und paffende

Stufenhohe betriigt 12cm; ein grofseres Mafs ift fir das Auf- und Abfteigen unbe-

quem; eine geringere Hohe gewihrt neben Fahrwegen von etwas ftarkem Querg
keinen ausreichenden Schutz. Neben Holz- und Afphaltftrafsen, welche der QJuere
die Stufenhohe auf 10¢m zu

nach fehr fchwach geneigt find, ift es zweckmils

i

ermifsicen. Bei fchmalen Afphaltftrafsen kann man {ogar des befferen Ausfehens
auf 9 oder 8cm hinabgehen, da eine fchmale, faft wagrechte Fahrwegfliche

swilchen hohen Gehwegrdndern einen unfchonen, grabenartigen Eindruck macht.
Andererfeits pflegt man neben fehr breiten Steinpflafter- oder Makadamfahrwegen,
z. B. auf baumbefetzten Ring- und Promenadenitrafsen, die Hiu';;m‘iluig_;‘“._ui’:: bis auf
{4cm zu erhdhen.

Noch aus einem anderen Grunde tritt eine Verfchiedenheit der Stufenhohe ein,

{chwach ift und deshalb

ndmlich dann, wenn das I
die Strafsenrinne zur guten Ableitung des Niederfchlagwaffers ein ftirkeres Gefille

cengefille der Straf:




irfnis fchon ein, wenn

erhalten mufs.

‘It wenn f{ie we

die Strafse we

dals ¢

1 : 400 man die

hohe des Biirgerfte hochitens 16cn ragt; an den Tiefpunkten

ift ein Einlauf in oder eine fonftige Wafferabfiihrung n (vergl.

o .

Fig. 683, S. 430).

Ueberfchneid

Eine Aender die

ine

Ioreinfahrten. Liegt Strafse ziemlich w 0 tritt ke

ein, indem es leicht fiir den 1 erkehr faft unmerklich ift, den Rand

res durch eine fanfte Rampeneinfenkung bis auf 6 oder 5 Stufenhéhe

ormig

niedrigen und die Biirgerfteigfliche in entlprechender Breite muld

chliefsen. Unbequem aber kann diefe [

12 auf ftark

eberfchneic anfteigenden

Stralsen wer Da die Quer- und Lingsrichtung geneigt,

C1.

Torfchwelle aber wagrecht ift, fo erhilt die T eberfchneidungs

fchiefe Geftalt; fie bildet neben dem Fahrwe: n der Tor-

e eine Einmuldung,

{chwelle ein (vergl. die verzerrte Datftellung in

1pung

Zur

eil III, Band 6 [Abt. VI, Abfchn. 3, Kap. 1, unter a] diefes »Handbuches«);

tehenden Schwie n ift indes eine gefchickte Ausmitte-

der

Ueberwindu C

diirfen lotrechte Abfitze im

lung an Ort und ets im ftande. Keir

werden, weil fie geradezu

zur Herftellung der Toreinfahrt

nger gefihrlich find; und auch die Ueberbrii kung der Strafsenrinnen

fie fowohl dem Fahrverkehre auf der Strafse hinderlich i o als

ift verwerflich, weil

Storungen und Verftopfungen im Wafferabflufs hervorruft

Von der Hoéhenverinderung und der fpiralférmigen Windu
fliche an Strafsenecken, insbefondere an der Kreuzung ftark ftei Strafsen, ift

die

gibt dariber

{chon in Art. 556 Rede gewelen; die Ta

ift auch hier das Wefentliche.

nihere Aus

mnft. Eine gefchickte Ver

Der ftufenférn Rand des Biirgerfteiges it durch einen OQOuaderftein zu

ien Stelle diefes sHandbuchese), welcher in der Ober-

bilden (fiche an der «

o

fliche wenigftens 23cm (auf breiten Strafsen 96 bis 30 c¢m) breit und dem B

o
teio
Ite1gg

lle  entlpre-

]

e =80 Fig, #81.
t wird i

chend genei

und eine Hgohe wvon
298 bis 35¢cm erhilt,

Untermauerung oder
(=

Huir.rzmmL"r‘.;igfc it not-

wendig. Es fieht gut Unzweck

Jorditeine,

aus und dient

enfliche etwa im Verhiltnis 1 : 4

Schonung des Randfteines, wenn die vordere S

abgefchragt und die Kante etwas gerundet wird., FEine Verzahnung der Stofsfugen

des Steines entbehrlich.
|

adern nach Art der Treppenftufen (Fi

oft ausgefihrt, ift aber bei hinreichender Liine

find ren bis zu

a1 follte mindeftens 1m betragen; in B

Gebrauch. Randfteine aus flachen 0

weil fie durch

und aus lotrecht geftellten Platten (Fig, 1) find unzweckméf

Rader fchwerer Karren, durch Froft und Erddruck aus ihrer Lage gebracht werden.

Die erhohten Infeln, welche zur Sicherheit der queriiber fchreitenden Fufs

ebracht werden, {ind als

ganger auf breiten Fahrwegen und auf Verkehrspldtzen ang
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: Biirg gteile aufzufaffen, Wegen ihrer befonderen Gefihrdung pfle
man eine Erhchung von 13

bis 16 cm anzuordnen und aufserdem oft noch Schutz

&N pfoften den Réndern

er-

richten.
Fig

vier l_{_]]]ll(?:‘.{'l' |

zeigt eine Parifer,

782 u. 783, 785 u. 786 zeigen

. Tafel bei S. 471 wurden be

&/

einige Biirgerfteiginfeln aus ( iln

mit

geteilt. Bei den ILondoner

o places oder Saving ) itz nicht auf die RanderhShung
befchrinkt, fondern aufserdem durch Prellpfoften (meift aus Gufseifen) wverftarkt.

Sowohl die Parifer, als die

Londoner Hauptverkehrs-

f i firafsen find mit folchen

Schutzinfeln, befonders an

' ! den Kreuzungen, reichlich
4 e . ansgeflattet; der 35m breite

Fahrweg der Champs Ely/ées

T ift fogar in Abftinden von
——— ———r etwa 60m durch je zwel
Schutzinfeln ceteilt, fo dafs
die . nur 10 m
breite Fahrfireifen zu kreu-
zen haben.
An den befonders ver-
kehrsreichen Strafsenkreu-
—— = zungen von [.ondon, Paris

und Berlin find aber auch
diefe Vorrichtungen fiir den

der

sganger nicht

ausreichend. Und fo be

t man fich fei

chattig gerer

Zeit in den genannten Grofs-
ftidten mit Planen,

Fulswe

s fehr lebhafte Straf

zungen durch Briickenftege
oder Tunnel, welche die erfteige in Verbindung fetzen, fir die Fufsginger un-

dafs wenigitens ¢ folcher Verbindungen

efihrlich zu machen.
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L "
wlich zu machen. Aber

notie wiren, um das Uebe eiten des Fahrdammes entb

die Eckhaufer wiirden erheblich gefchic und es zu erwarten, dafs diefe

irden, wie die bekannten,

unbequem zu erft nden Briic

n ebenfowenig bent

ken, wel

iiber ftark befahrene Eifenbahn-Niveauiib Fufswegbriic

e gefpannti

meilt nur als Spielplitze der Strafse nd dienen, wihrend das Volk unten

der Strafse wartet, bis die Schranken wieder geoffnet werden. Wir wiirden es

im Hinblick auf die Untergrundwege fiir Stadtbal

itten Verkehrsito

rk zu haben, was

unferer Grofsfiadte nen erfreulichen Ausk

kreuzungen unter lebhaft benutzten Fahrdimmen, wie folche beifpielsweife unter

i

Beifc

dem Manfionhonfe Place in London E. Heénard fur Paris vor
gefchlagen ?%) find, verdienen bei guter Beleuchtung zweifellos den Vorzug.

Sehr bemerkenswert ift der Vorfchlag, mehrere neue Londoner Avenuen fo-

Y »

Strafsen auszubauen®
Die gute alte Zeit! Wa

gleich als zweiftocki

rend heute die ganze Strafsenfliche von Hausfront

zu Hausfront den verkehrsluftigen Men{chen nicht mehr geniigt, fondern iiberirdifch
und unterirdifch neue Wege fiir das raftlofe Hin und Her erdacht werden, konnte
man ehemals die neben der Rinne vor den Hiufern liegenden Seitenftreifen der
Strafse den Bewohnern fiir ihren Privatgebrauch iiberlaffen. Hier fpannen und
kloppelten die Weiber; hier ruhten die Maianner nach der Vefper aus, und auf
der Steinbank vor der Haustiir plauderten Alt und Jung. Unter folchen Verhilt-
niffen konnte man auch das, was man heute Biirgerfteig nennt, fchwarz afphaltiert
und im Sturmfchritt iiberrennt, behaglich ausbilden und mit Freitreppen, Vordichern,
Lauben, Ruhefitzen und de

. kiinftlerifch ausftatten. Moge deshalb den Schlufs




Erorterung eine Abbildung Danziger sB

Wiederaufnahme diefer Str in Waohnitr

15ENnZ1

d) Unterhaltung und Reinigung.

=héren zu den ldftigen

. s am Gemeindebudget, den diefe
yeiten bilden, wird es aber angemeffen fein, fie

r{tens cinigen Worten

zu beriithren.

‘haltung der Fahrw

eine unaus-
ceit.  Die notis

Arbeiter, zweckmafsige (ul ite und Werkzeuge immer zur Ver

oung

e I AT T T
Fig: 750, ftehen. Bei einiger

Ausdehnung des Un-

terhaltungsgebietes ift

ein wohleingerichteter
Bauhofe unentbehr-
lich. Bauleitung und

Materialbefchaffung

miiffen einheitlich,

nach gleichen Grund-

itzen betrieben wer-

den: Steinforten und

informate, Holz-
arten und fonftige Ma-
terialien diirfen nicht
mehr wechfeln, als in
den Strafsen- und Ver-

kehrsverhiltniffen be-

indet ift, damit

unter der Strafse zu

nicht Unterhaltung
und Erfatz unnotig er-

Es ift vom Uebel, wenn in derfelben Stadt Staats-, Pr winzial-,

{chwert we

behandelt

Gemeinde- und Priv

.n und verfchiedenart

atftrafsen durcheinander ligg
wel Die Ablofung aller Strafsen oder wenigftens die Uebernahme der Unter-

haltung feitens der Gemeinde ftellt fich in der Regel als dringendes Bediirfnis heraus,

welches je eher je beffer befriedigt werden follte.
let man Flickarbeit an einzelnen Ste

Bei den Chauffierungen unterfch :llen und
sliche Erneuerung der Decke. Die erftere wird moglichft vermieden; die letztere
ebten De

(ten Dampfwalze) bel

o

findet nach Bediirfnis unter Wiederverwendung des vorher

:materials
{tatt, und zwar unter Benutzung einer fchweren Walze (am
beftandigem Feuchthalten der Strafse.

Die U [1LL1h<th"'\"~<u]1L|1 am Steinpflafter zerfillt in einzelne Ausbeflerung

n

y Umpflafterungen und Neupflafterungen. Bei Ausbefferungen und Umpflafterungen

wird die Sandbettung, abgefehen vom Grundbett (

Kies),

(Beton, Stein fcl erneuert,

o

ine werden entweder durch Bel hauen (Zurichten)

und die unbrauchbar gewordenen o

gemacht oder durch neue von entfprechender Belchaffenheit

wieder \-’EI’\\'C!'[L] par
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